Regulamin stuzby morskiej statku sportowego

Zakres obowigzywania

Obowiazki stuzby morskiej, ktérych regulamin nie okresla ani nie reguluje, powinny by¢ wypetnione zgodnie
z przepisami PZZ, zasadami dobrej praktyki morskiej oraz zwyczajami zeglarskimi.

Postanowienia regulaminu obowiazuja: kapitana jachtu morskiego od chwili przejecia jednostki od armatora do
chwili przekazania armatorowi lub osobie wyznaczonej przez armatora do przejecia jachtu, cztonkdw zatogi oraz
inne osoby znajdujgce sie na jachcie od chwili ich zaokretowania do chwili wyokretowania, przy czym
wyokretowanie cztonka zatogi wymaga zgody kapitana.

Przekazanie jachtu

Przekazujacy jacht morski wrecza jego kapitanowi komplet dokumentéw po wspdlnym sprawdzeniu stanu

i wyposazenia jachtu oraz okresleniu ewentualnych brakéw w stanie i wyposazeniu lub wymaganych
dokumentach. O przekazaniu i przejeciu jachtu, w stanie okreslonym w ksigzce inwentarzowej, orzeczeniu
zdolnosci zeglugowej i w karcie bezpieczenstwa, przekazujacy i przejmujgcy jacht dokonujg zapisu w dzienniku
jachtowym podajac date, godzine i miejsce przekazania i umieszczajg swe podpisy.

Zaokretowanie zatogi

Zaokretowanie cztonka zatogi nastepuje po przyjeciu go na jacht przez kapitana, zdaniu do depozytu sportowej
ksiazeczki zeglarskiej lub innego dokumentu, stanowigcego podstawe wpisania do zatogi i po wpisaniu do
dziennika.

Wyokretowanie nastepuje z chwilg zwrdcenia cztonkowi zatogi dokumentu, na podstawie ktérego nastapito
zaokretowanie i zapisania wyokretowania do dziennika.

Kazde zaokretowanie i kazde wyokretowanie powinno by¢ zapisane w dzienniku z podaniem godziny, imienia,
nazwiska i stopnia osoby zaokretowanej lub wyokretowanej i numeru jej dokumentu zdanego do depozytu
okretowego. Dla stwierdzenia tozsamosci zeglarza wymaga sie poza ksigzeczka zeglarska rowniez okazania
dowodu osobistego lub réwnorzednego dokumentu.

Oficerowie jako pomocnicy kapitana

Kapitan petni swoje obowiazki przy pomocy wyznaczonych przez siebie oficeréw, chyba ze z regulaminu wynika
wyraznie, ze kapitan powinien okreslong czynnos$¢ wykonac¢ osobiscie. W razie dtuzszej nieobecnosci kapitana na
jachcie lub stanu zdrowia nie pozwalajgcego mu petni¢ jakiejkolwiek stuzby, kapitan powinien przekaza¢ osobiste
uprawnienia i obowiazki imiennie wyznaczonemu zastepcy z jednoczesnym zapisaniem tego w dzienniku.

W razie smierci, utraty zdolnosci do dziatania na czas dtuzszy oraz w razie wypadniecia kapitana za burte lub jego
zejscia na state ze statku, najstarszy funkcjg cztonek zatogi przejmuje wszystkie uprawnienia i obowiazki kapitana.
Przejecie jachtu w tych okolicznosciach powinno by¢ szczegétowo opisane w dzienniku.

Obowiagzki cztonkéw zatogi

Kazdy cztonek zatogi, zgodnie z ustalonym przez kapitana porzadkiem stuzby, ma obowigzek wykonywaé wszystkie
czynnosci wynikajace z wyznaczonych funkcji oraz stanowisk manewrowych i alarmowych. Obowigzany jest przy
tym do niezwtocznego i Scistego wykonywania zarzadzen oraz polecen kapitana i oficera wachtowego, w czasie
stuzby i poza stuzba, na jachcie i poza jachtem. Zarzgdzenia, polecenia i rozkazy dotyczace zeglugi i stuzby morskiej
sg ostateczne i podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Wszelkie czynnosci na jachtach wykonywane sg pod kierunkiem kapitana. Wszystkie czynnosci manewrowe
w zasadzie sg wykonywane na komende prowadzgcego w danym momencie jacht.

Od polecenia wydanego przez oficera wachtowego, pod warunkiem natychmiastowego wykonania tego polecenia,
przystuguje cztonkowi zatogi prawo odwotania sie do kapitana, ktéry rozstrzyga ostatecznie. Na decyzje kapitana,



ktére cztonek zatogi wykonat w czasie zaokretowania, przystuguje cztonkowi zatogi w ciggu 14 dni od dnia
wyokretowania prawo ztozenia pisemnego zazalenia do armatora, ktéry organizowat ptywanie jachtu.

Od natozonych przez kapitana kar dyscyplinarnych przystuguje cztonkowi zatogi, w ciggu 14 dni od dnia
wyokretowania, prawo odwotania w trybie okreslonym w wydanych przez PZZ przepisach postepowania
dyscyplinarnego. Cztonkom zatogi nie wolno przechowywac na jachcie i spozywacé alkoholu bez wiedzy i zgody
kapitana.

Wyznaczanie funkcji

Funkcje wyznacza cztonkom zatogi kapitan, kierujgc sie wymaganiami okreslonymi w karcie bezpieczeristwa statku
i przepisami dotyczgcymi sportowych stopni zeglarskich. Funkcje poszczegélinych cztonkéw zatogi nalezy wpisaé
do dziennika. Prawo czasowego zwolnienia cztonka zatogi od wykonywania wyznaczonych funkgji lub petnienia
stuzby w czasie wachty przystuguje osobiscie kapitanowi. Kapitan okresla rowniez szczegétowe obowigzki
wynikajace z wyznaczonej funkgcji.

Zgodnie z dobrg praktykg zeglarskg na jachtach stosuje sie najczesciej rzeczowy podziat na trzy podstawowe
funkcje obejmujace:

1. prowadzenie nawigacji,
2. zatatwianie spraw gospodarczych,
3. utrzymywanie jachtu we witasciwym stanie technicznym.

Funkcje nawigacyjne obejmujag: nawigacyjne i organizacyjne przygotowanie rejsu, zaopatrzenie jachtu w przyrzady
i pomoce nawigacyjne, meteorologiczne, sygnalizacyjne oraz w niezbedne dokumenty. Przed rejsem nawigacyjny
powinien doktadnie zapozna¢ sie z przewidywang trasg i przygotowac wypisy i notatki z locji, spiséw Swiatet

a takze z map; w czasie rejsu nawigacyjny czuwa nad prawidtowym prowadzeniem zliczenia na mapie, ustala

i kontroluje pozycje, prowadzi obserwacje meteorologiczne i odbiér komunikatéw radiowych, sprawdza zapisy

w dzienniku, w razie potrzeby porozumiewa sie przy pomocy sygnatéw, czuwa nad wystawianiem przez jacht
wtasciwych znakéw i Swiatet oraz nad nadawaniem prawidtowych sygnatéw mgtowych, a w razie koniecznosci
réwniez sygnatéw wzywania pomocy.

Funkcje gospodarcze polegaja na prowadzeniu gospodarki jachtu w zakresie: finansowym (kasa jachtu),
handlowym (zakupy wszelkiego rodzaju), magazynowym (rozmieszczenie i przechowywanie sprzetu
gospodarczego i prowiantu), porzadkowym (czuwanie nad porzadkiem w pomieszczeniach wewnetrznych i higiena
osobistg zatogi) oraz prowiantowym (wyzywienie zatogi).

Funkcje techniczne, inaczej zwane bosmariskimi, polegaja przed rejsem na doprowadzeniu jachtu do dobrego
stanu, na przygotowaniu i uzupetnieniu czesci zapasowych i materiatdw naprawczych i narzedzi, a w czasie trwania
rejsu: na statym czuwaniu nad stanem technicznym jachtu, na konserwacji kadtuba, lin, zagli i urzgdzen oraz na
wykonywaniu koniecznych napraw. Do funkcji bosmariskich nalezy m.in. opieka nad instalacjg elektryczna:
Swiattami, silnikiem i sprzetem ratowniczym. Wyglad i stan jachtu zalezy od zapobiegliwosci, pracowitosci i
umiejetnosci bosmana. Jego obowigzkiem jest czuwanie, aby wszelkie roboty konserwacyjne i porzgdkowe byty
wykonane na czas i prawidtowo.

Na wiekszych jachtach do obstugi radiostacji nadawczo-odbiorczej wyznaczany jest radiotelegrafista lub oficer
radiowy. Obstuga radioodbiornika na mniejszych jednostkach nalezy z reguty do oficera nawigacyjnego. Na jachtach
z silnikiem wyznacza sie o ile moznosci statego motorzyste lub oficera mechanika. Gdy nie ma w zatodze lekarza,
pomoc w razie choroby lub wypadkdéw oraz opieke nad apteka powierza sie osobom o kwalifikacjach felczerskich
lub pielegniarskich, a co najmniej o wyszkoleniu ratownika PCK.

Rozktad wacht

Kapitan ustala godzinowy rozktad wacht dla nieprzerwanego petnienia stuzby, wyznacza dla poszczegdlnych wacht
oficeréw i przydziela do nich zeglarzy oraz ustala zakres i porzadek wykonywania prac gospodarczych i pozostatych
funkcji na jachcie. Porzadek wacht i jego zmiany podlegajg wpisowi do dziennika. W ptywaniach, ktérych czas
trwania nie przekracza 6 godzin, kapitan moze nie wprowadza¢ godzinowego rozktadu wacht, powinien jednak
kazdemu z cztonkdw zatogi wyznaczy¢ stanowiska manewrowe.



Przepisy nie ustalajg zadnego obowigzujgcego podziatu wacht na jachcie. W praktyce jednak i zgodnie ze
zwyczajem zeglarskim stosuje sie podziat zatogi na dwie, trzy lub cztery wachty, co pozwala na nieprzerwana
obstuge jachtu w zegludze. Zmieniajgce sie grupy zeglarzy majg dzieki temu czas na wypoczynek.

W systemie dwuwachtowym zmiana wacht nastepuje co 6 godzin. Przy podziale na trzy wachty zmiany
dokonywane sa w odstepach czterogodzinnych. W pierwszym wiec przypadku stuzba trwa 12, a w drugim tylko
8 godzin w ciggu doby.

Aby godziny stuzby nie wypadaty stale o tej samej porze, okres czasu przypadajacy na jedng z wacht, najczesciej
w porze obiadowej - dzieli sie na dwie czesci. W systemie czterowachtowym jedna z wacht, tzw. kambuzowa.
zajmuje sie w ciagu catej doby sporzgdzaniem positkdw przy czym pore zdania i rozpoczecia stuzby kambuzowe]
ustala sie o takiej porze, aby przekazanie wachty kambuzowej odbyto sie w ciggu dnia, a nie wieczorem lub

W nocy.

Ustalenie porzadku wacht nie oznacza, ze poza wyznaczonymi godzinami stuzby zeglarze zwolnieni sg od wszelkich
obowiagzkéw i maja czas wolny dla siebie. W systemie dwuwachtowym wolna wachte mozna wywota¢ na poktad
w kazdej chwili, gdy to okaze sie potrzebne do wykonania manewrdw; czesé jej czasu wolnego mozna réwniez
przeznaczy¢ z gory na zajecia szkoleniowe, wyktady albo prace gospodarcze. Podobnie i w systemie
tréjwachtowym. Tutaj jednak obowigzuje zwyczaj, ze tej wachty, ktéra w najblizszej kolejnosci ma objaé stuzbe, nie
powotuje sie do zadnych prac, chyba ze zmuszajg do tego wyjatkowe okolicznosci. Natomiast tzw. podwachta,

a wiec ta, ktéra ostatnio skoriczyta stuzbe, pozostaje w stanie ciggtego pogotowia. Wachta kambuzowa w czasie
stuzby kuchennej jest wytaczona z prac na poktadzie.

Stanowiska manewrowe

Kapitan ustala stanowiska manewrowe dla poszczegdlnych wacht. Zajecie wyznaczonego stanowiska obowigzuje
cztonka zatogi natychmiast po wydaniu komendy “na stanowiska manewrowe"”. Stanowiska manewrowe dla
cztonkéw wachty petnigcej stuzbe wyznacza oficer wachtowy. Ustalony ogdlnie przydziat stanowisk manewrowych
podlega wpisaniu do dziennika. Podziat czynnosci zatogi na stanowiska manewrowe powinien zapewnic¢ szybkie

i sprawne wykonanie manewréw, odpowiednie prowadzenie zeglugi i rownomierne roztozenie pracy. VWymaga
wiec doboru zeglarzy zdolnych do witasciwego wykonania czynnosci zwigzanych z danym stanowiskiem
manewrowym. Liczba i rodzaj tych stanowisk zalezg od wielkosci jachtu i jego osprzetu oraz od przewidzianych
manewrow podstawowych (cumowanie, kotwiczenie, obstuga zagli itp.).

W zegludze szczegdlnie wazne jest obsadzenie stanowisk sternika oraz stanowiska obserwacyjnego “na oku”, co
wyraznie nakazuje prawidto MPZZM. Stanowisko “na oku” powotane jest do statej obserwacji pola widzenia przed
jachtem i na boki od niego. Wydzielenie do tej stuzby specjalnego cztowieka i zwolnienie go na czas stuzby “na
oku” od innych obowiazkdéw podyktowane jest odwiecznym doswiadczeniem zeglarz. “Oko” gtosno melduje
ukazanie sie wszystkich przedmiotéw zauwazonych w polu widzenia obejmujgcym przednia potowe widnokregu.
Moga to by¢ znaki zaréwno na ladzie jak i na wodzie oraz wszelkie przedmioty ptywajace, a wiec statki, todzie,
chorggiewki i sieci rybackie, skrzynki, kawatki korka, ludzie itp.

Obowiazek gtosnego meldowania nie zalezy od tego, czy “oko"” rozpoznato i umie nazwacé przedmiot
zaobserwowany. Wystarczy, ze go zauwazyto, Musi wtedy okresli¢ taki przedmiot w jakikolwiek sposéb. Meldujac
nalezy podac¢ kierunek, w ktérym przedmiot ukazat sie, przyblizong odlegtos¢ potozenia przedmiotu na lgdzie lub na
wodzie, okreslenie jego kursu (przy przedmiotach poruszajacych sie po wodzie w stosunku do jachtu) oraz ewent.
inne charakterystyczne dane.

Kierunek podajemy w stopniach luh rumbach, liczac w prawo i lewo od ptaszczyzny symetrii jachtu. Odlegtosé
podajemy w milach lub w kablach a przy matym oddaleniu w metrach. W miare zblizania sie do meldowanych juz
przedmiotdw podaje sie tylko zmiany odlegtosci, kagta widzenia lub potozenia zaobserwowanego przedmiotu.

W nocy “oko” ma obowigzek sprawdzania, czy Swiatta pozycyjne (i ew. topowe) pala sie. Wiadomosé o paleniu
sie $wiatet melduje nastepujaco: “Swiatta sie pala”. Meldunek ten powinien by¢ podawany mniej wiecej co pét
godziny, gtosno i Spiewnie. Wachtowy lub sternik. a takze pozostata zatoga wiedza woéwczas, ze “oko” czuwa.
O zgasnieciu ktéregos ze swiatet “oko” melduje natychmiast.

Zeglarz wyznaczony na “oko” musi mieé dobry wzrok i niezawodnie rozrézniaé kolory, co sprawdza lekarz przy
obowiagzkowym badaniu. W nocy i na wiekszej fali “oko"” powinno by¢ zabezpieczone przed ewent. wypadnieciem
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za burte pasem bezpieczeristwa lub ling. Obejmujgcego stuzbe na “oku” zdajgcy powinien doktadnie zaznajomi¢ ze
wszystkimi zaobserwowanymi obiektami w polu widzenia i upewnié sie, ze nowe “oko” widzi je i rozpoznaje.
Stanowiska na “oku” nie wolno w zadnym przypadku opuszczaé przed przekazaniem innej osobie. Petnigc zas te
wazna funkcje nalezy by¢ w petni Swiadomym zwiazanej z nig odpowiedzialnosci za spokojny i bezpieczny przebieg
zeglugi.

Komendy manewrowe

W czasie manewrowania obowigzuje zatoge zachowanie ciszy i skupienie uwagi. Komendy muszg by¢ krotkie,
zrozumiate, wydane energicznie i tak gtosno, aby byty styszane przez wszystkich na poktadzie. Cztonek zatogi na
stanowisku manewrowym, ktérego dotyczy komenda, obowigzany jest powtdrzyé jg na dowdd ustyszenia

i zrozumienia. Komenda sktada sie z zapowiedzi czynnosci, ktéra ma byé wykonana oraz z hasta wykonawczego,
ktére zawiera dopiero rozkaz wykonania.

Od zasady tej sa jednak wyjatki. Np. komenda “sternik kurs 250" powinna by¢ natychmiast wykonana po jej
ustyszeniu i powtdérzeniu. Natomiast komenda “do wybierania szotdw grota” zobowigzuje do powtdrzenia jej

i przygotowania sie do czynnosci wybierania, dopiero hasto “grota szot wybieraj” zobowigzuje do rozpoczecia
wybierania szota. W tym przypadku wybieranie szotéw powinno byé wykonywane tak dtugo, dopdki nie padnie
hasto przerwania czynnosci “dos¢ wybiera¢”. Dopiero jednak komenda “grota szot obtéz" nakazuje zaknagowanie
szota i ostateczne zakoriczenie czynnosci. Wdrozenie prowadzgcego jacht do prawidtowego formutowania

i wydawania komend, a zatogi do ich powtarzania i bezbtednego wykonywania, nalezy do podstawowych wymagan
dobrej praktyki zeglarskiej.

Obejmowanie i przekazywanie stuzby

Stuzba na jachcie wykonywana jest pod kierownictwem oficera wachtowego, ktéry odpowiada za prawidtowy
przebieg stuzby i bezpieczerstwo jachtu od chwili objecia stuzby do chwili jej przekazania, o ile w tym czasie
kapitan osobiscie nie przejmie kierowania stuzbg. Objecie i przekazanie stuzby powinno nastgpi¢ doktadnie

0 godzinie wyznaczonej w rozktadzie wacht. Oficer, przekazujacy jacht oficerowi wachty obejmujacej stuzbe,
obowiazany jest:

1. okresli¢ na mapie i opisa¢ pozycje jachtu o godzinie wyznaczonej na zmiane wachty,

2. zapozna¢ obejmujacego stuzbe z sytuacjg jachtu na morzu i potozeniem znakdw, Swiatet nawigacyjnych
i statkdw w zasiegu widocznosci.

3. przekazad instrukcje kapitana co do dalszego toku stuzby i zeglugi,

4. zwréci¢ uwage na okolicznosci mogace mie¢ wptyw na dalszy bezpieczny przebieg zeglugi.

Oficer przekazujacy stuzbe koniczy jg dopiero po oswiadczeniu przez oficera obejmujacego stuzbe, ze stuzbe od

niego przejmuje. O kazdym przekazaniu stuzby powinien by¢ dokonany zapis w dzienniku, z okresleniem pozycji
jachtu wspoétrzednymi geograficznymi.

Obowiazki stuzby na jachcie

Stuzbe morskg na jachcie, odpowiednio do okolicznosci i decyzji kapitana, wykonuje sie zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w regulaminie dla: wachty morskiej, wachty kotwicznej lub wachty portowe;.

Niezaleznie od rodzaju wachty oficer wachtowy obowigzany jest petni¢ stuzbe zgodnie z poleceniami kapitana
i wymaganiami dobrej praktyki morskiej i odpowiada za:

1. okazywanie przez jacht znakoéw i Swiatet latarni okretowych przewidzianych przepisami,

2. nadawanie wymaganych przepisami sygnatéw akustycznych w razie spotkania z innymi statkami w czasie mgty
i ograniczonej widocznosci,

3. nadawanie w razie potrzeby sygnatéw zwrdcenia uwagi,

natychmiastowe wezwanie kapitana w razie pojawienia sie nagtego 1. niebezpieczeristwa i zaalarmowanie zatogi,
2. prawidtowe prowadzenie zapiséw w dzienniku.

Polecenie nadania przez statek sygnatéw wzywania pomocy wydaje osobiscie kapitan. W czasie wachty morskiej,
oficer wachtowy obowigzany jest prowadzié zegluge odpowiednio do napedu jachtu i odpowiada za:



1. utrzymywanie odpowiedniej szybkosci i statej gotowosci jachtu do wykonania wszelkich niezbednych
manewrow,

2. prawidtowe sterowanie i wykonywanie manewrow,

3. state obserwowanie sytuacji na morzu,

4. prowadzenie nawigacji i okreslanie pozycji statku.

Oficer wachty morskiej nie moze opuszcza¢ poktadu na czas dtuzszy, anizeli niezbedny dla dokonania zapisow
w dzienniku, wykonania pracy na mapie i uzycia pomocy nawigacyjnej. Zeglarze wachty morskiej obowigzani sg
przez caty czas jej trwania przebywac na poktadzie, z wyjgtkiem koniecznosci udania sie pod poktad w celu
wykonania polecenia oficera wachtowego.

W czasie wachty kotwicznej, oficer wachtowy obowigzany jest zapewnic¢ bezpieczny postdj na kotwicowisku oraz
gotowos¢ jachtu do podniesienia kotwicy i podjecia zeglugi, odpowiadajac za state dozorowanie taricucha
kotwicznego i obserwowanie sytuacji na morzu.

W czasie wachty portowej, oficer wachtowy obowigzany jest zapewni¢ bezpieczny postdj jachtu w porcie
i odpowiada za zorganizowanie odpowiedniego dozoru nad jachtem oraz stwierdza, czy osoby zamierzajgce wejs¢
na jacht lub go opusci¢ otrzymaty na to zgode kapitana.

Rozktad funkcji alarmowych i éwiczenia alarmowe

Alarm “cztowiek za burtg”. Zeglarz, ktéry pierwszy zauwazy za burta cztowieka wymagajgcego pomocy, ogtasza
to okrzykiem “cztowiek za burtg” i jest obowigzany rzuci¢ cztowiekowi za burtg koto ratunkowe z ptawa swietlno-
dymnag oraz do chwili zZluzowania przez innego obserwatora lub wytowienia cztowieka obserwowac¢ go na morzu,
wskazywac jego potozenie i gtosno informowac o jego zachowaniu sie i odlegtosci od jachtu.

Na okrzyk “cztowiek za burtg” wszystkie wachty zajmuja jak najpredzej stanowiska manewrowe i bez oddzielnego
rozkazu przygotowuja statek do wykonania wszelkich manewrdéw. Manewr “cztowiek za burtg” do chwili przejecia
komendy przez kapitana przeprowadza oficer wachty, w czasie ktérej zdarzyt sie wypadek.

W razie nie wytowienia zza burty cztonka zatogi, jacht powinien krazy¢ w poblizu miejsca wypadku przez 48 godzin,
o ile warunki na morzu nie czynig tego niebezpiecznym dla jachtu lub zatogi.

Alarm wodny ogtasza kapitan w wypadku, gdy bez zastosowania nadzwyczajnych srodkéw jachtowi grozi
zatoniecie. Po ogtoszeniu alarmu wodnego cztonkowie zatogi zajmuja stanowiska wyznaczone w rozktadzie alarmu
wodnego. W toku alarmu wodnego kapitan osobiscie kieruje akcjg ratowania jachtu.

Alarm pozarowy. Cztonek zatogi, ktéry pierwszy zauwazy ogienl lub wybuch na jachcie, ogtasza to okrzykiem
“pozar”, okreslajgc rownoczesnie jego miejsce i natychmiast przystepuje do gaszenia ognia przy pomocy najblize;
znajdujacych sie srodkdw przeciwpozarowych. Po ogtoszeniu alarmu pozarowego cztonkowie zatogi obejmujg
stanowiska wyznaczone w rozkfadzie alarmu pozarowego. Do czasu objecia kierownictwa akcji gaszenia pozaru
przez kapitana czynnosciami przeciwpozarowymi zatogi kieruje oficer wachty stuzbowej.

Alarm todziowy (opuszczenie jachtu) ogtasza kapitan. Po ogtoszeniu alarmu todziowego wszyscy cztonkowie zatogi
obowiazani sg natychmiast zatozy¢ pasy ratunkowe i zajg¢ stanowiska okreslone w rozktadzie alarmu todziowego.
Zatoga opuszcza jacht na osobisty rozkaz kapitana w sposoéb i w kolejnosci przez niego okreslone.

Rozkiad alarmowy i sygnatly alarmowe

Na jachcie powinien by¢ wywieszony w widocznym miejscu, podpisany przez kapitana rozktad alarmowy,
w ktérym nalezy poda¢ stanowiska i obowigzki cztonkéw zatogi na wypadek ogtoszenia kazdego z alarméw wraz
z rozktadem tych stanowisk.

Jachty o diugosci powyzej 17 m powinny w rozktadzie alarmowym umiesci¢ nastepujgce sygnaty:
dla alarmu “cztowiek za burtg” - trzy dtugie dzwieki,

dla alarmu wodnego - dwa krotkie, dwa diugie i dwa krotkie nastepujace po sobie dzwieki,

dla alarmu pozarowego - dwa krétkie i jeden dtugi dzwiek,

dla alarmu todziowego - siedem lub wiecej krotkich i jeden dtugi dzwiek.



Sygnaty te powinny byé nadawane przy ogtoszeniu poszczegdlnych alarméw. Maja one na celu nie tylko zwrécenie
uwagi wiasnej zatogi ale i innych statkow.

Cwiczenie alarmoéow

Przed rozpoczeciem ptywania kapitan obowigzany jest zapoznac¢ cztonkdw zatogi z rozktadem alarmowym

i obowigzkami poszczegodlnych cztonkéw zatogi na wypadek alarmu. Alarm ¢wiczebny “cztowiek za burtg” zarzadza
kapitan - z nowo zaokretowang zatoga - w ciggu pierwszych 24 godzin od opuszczenia portu.

Pozostate alarmy ¢éwiczebne zarzadza kapitan w ciggu pierwszych 7 dni od rozpoczecia ptywania z nowa zatoga.
Alarmy ¢wiczebne dla tej samej zatogi zarzgdza kapitan co najmniej raz w miesigcu. O przeprowadzeniu alarmu
éwiczebnego nalezy dokonac¢ zapisu w dzienniku.



