Projekt 11.01.2012

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ "

w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie

Na podstawie art. 110 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz. 1368), zarzadza si¢ co nast¢puje:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne
§1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja warunki bezpiecznego uprawiania
zeglugi przez jachty morskie, w zaleznosci od ich dlugosci, wykorzystywania oraz rejonu

plywania.

§2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje do:

1) jachtow regatowych oraz wiostowych todzi regatowych, uczestniczacych
w treningach lub regatach na wodach morskich, na akwenach znajdujacych si¢ pod stala
obserwacja 1 ostona ratownicza;

2) rowerow wodnych, kajakow, desek z zaglem, pontonéw pneumatycznych
bez napedu bez wzgledu na wielko$¢ oraz innych podobnych jednostkek ptywajacych o
dlugosci do 5 m, uprawiajacych zegluge tylko w porze dziennej na polskich obszarach
morskich w odlegtosci do 2 mil morskich od linii brzegu morskiego;

3) jachtow rekreacyjnych o dilugosci calkowitej do 15 m, z zastrzezeniem
dobrowolnego poddania si¢ inspekcji; w stosunku do tych jednostek przepisy rozporzadzenia
powinny by¢ traktowane jako zalecenia;

4) skuteréw, z wyjatkiem skuterow uzywanych w celach, o ktorych mowa w
art. 5 pkt 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, do ktorych stosuje

si¢ przepisy dotyczace przegladow technicznych;

D Minister ~Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494).
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§3. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) dlugosci, nalezy przez to rozumie¢ dlugos$¢ kadluba, ktoéra oznacza
dlugo$¢ mierzona miedzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie i dziobie z pominigciem
czesci nalezacych do wyposazenia kadtuba takich, jak: ster, bukszpryt, odbojnice, kosze
dziobowe 1 rufowe;

2) jachcie rekreacyjnym — oznacza to jacht, o ktorym mowa w art. 5 pkt 8
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

3) jachcie komercyjnym — oznacza to jacht, o ktorym mowa w art. 5 pkt 9
ustawy;

4) jachcie regatowym — oznacza to jacht morski przeznaczony wytacznie do
regat 1 zawodow sportowych, posiadajacy klas¢ regatowa 1 wazny certyfikat wydany przez
zwiazek sportowy;

5) jachcie zaglowym — oznacza to jacht morski, ktérego podstawowym
urzadzeniem napedowym jest osprze¢t zaglowy;

6) jachcie motorowym — oznacza to jacht morski, ktorego podstawowym
urzadzeniem napgdowym jest naped mechaniczny;

7) miejscu schronienia - oznacza to naturalnie lub sztucznie chroniony
akwen lub miejsce, w ktorym jacht moze znalez¢ bezpieczny postd] w przypadku powstania
warunkow zagrazajacych jego bezpieczenstwu;

8) porze dziennej — oznacza to okres od wschodu do zachodu Stonca;

9) uprawianiu zeglugi pod nadzorem — oznacza to zegluge w porze dziennej
na akwenie, na ktérym prowadzona jest ciagla obserwacja przy zapewnieniu mozliwosci
podjecia na tym akwenie natychmiastowej akcji ratowniczej z wykorzystaniem todzi

ratunkowej oraz odpowiedniego sprzetu ratunkowego 1 wyposazenia technicznego.

§ 4. Ustala si¢ nastgpujace rejony zeglugi morskiej uprawianej przez jachty
morskie:

1) Rejon T — zZegluga na akwenach treningowych - oznacza zegluge w
obrebie portow oraz na akwenach okreslonych przez wtasciwego dyrektora urzgdu morskiego.
Za réwnorzedna z zegluga na akwenach treningowych uwaza si¢ zegluge na:

a) akwenie Roztoki Odrzanskiej, do linii rownoleznika przechodzacego przez stawy Bramy

Torowej nr 4; na Kanale Piastowskim, Starej Swinie i jeziorze Wicko ograniczonym od
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potudnia linig prostopadta do osi toru wodnego Swinoujécie — Szczecin i przechodzaca przez
stawy Bramy Torowej nr 1,

b) wodach Zatoki Skoszewskiej ograniczonej od zachodu potudnikiem przechodzacym przez
stawe na potudniowym cyplu pétwyspu Row,

c) rzece Dziwnie 1 Zalewie Kamienskim do mostu w Dziwnowie,

d) Zalewie Wislanym,

e) Zatoce Puckiej na pdtoc od linii taczacej Babie Doty z Jastarnia;

2) Rejon 1 — Zegluga oslonigta — oznacza zegluge na wodach Zalewu
Szczecinskiego, Zatoce Pomorskiej na potudnie od linii taczacej latarni¢ morska Niechorze z
cyplem Nord Perd na wyspie Rugia, oraz na Zatoce Gdanskiej na potudnie od linii taczace;j
latarni¢ morska Hel z latarnia morska w Krynicy Morskiej lub innych wéd ostonigtych o
podobnych warunkach zeglugowych oraz Morzu Battyckim 1 innym morzu zamknigtym w
odlegtosci do 6 Mm od miejsca schronienia dla jachtow zaglowych 1 w odleglosci do 6 Mm
od linii brzegu morskiego dla jachtow motorowych;

3) Rejon 2 — zegluga przybrzezna — oznacza zegluge w odleglosci do 20
Mm od miejsca schronienia w rejonie Morza Battyckiego lub innego morza zamknigtego o
podobnych warunkach zeglugowych;

4) Rejon 3 — zegluga pelnomorska — oznacza zegluge w odleglosci do 200
Mm od miejsca schronienia;

5) Rejon 4 — zegluga oceaniczna — oznacza zegluge bez ograniczen.

§5. Jacht moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada
wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego, obsadzenia zaloga,
wyposazenia w $rodki ratunkowe, sprzet sygnalowy, nawigacyjny, 1 ochrony
przeciwpozarowe], urzadzenia radiokomunikacyjne, wyposazenia poktadowego 1 awaryjnego

oraz innym wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu.

§6. 1. Za bezpieczenstwo zeglugi jest odpowiedzialny kapitan jachtu
morskiego.

2. Kazdy czlonek zalogi oraz pasazer powinien zosta¢ zapoznany z zasadami
uzytkowania SrodkoOw bezpieczenstwa bedacych na wyposazeniu jachtu morskiego oraz

rozktadem alarmowym.
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3. Kapitan jachtu morskiego dla zapewnienia bezpieczenstwa przy uprawianiu

zeglugi jest rdwniez obowiazany do przedsigwzigcia wszelkich srodkow wynikajacych z

zasad dobrej praktyki morskie;.

§7.

Kazdy jacht morski powinien by¢ uzywany zgodnie z jego

przeznaczeniem wynikajacym z dokumentu rejestracyjnego oraz karty bezpieczenstwa.

§ 8.

Rozdzial 2

Wymagania bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego

Jacht odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa w zakresie stanu

technicznego, jezeli odpowiada przepisom technicznym uznanym przez ministra wlasciwego

do spraw gospodarki morskiej obowigzujacym w zakresie:

1)
2)
3)
4)
S)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

konstrukcji kadtuba;

wyposazenia kadtubowego;

urzadzen kotwicznych i cumowniczych;

osprzetu zaglowego, masztow 1 olinowania (jesli dotyczy);
silnikow napgdowych oraz urzadzen maszynowych;
mechanizméw pomocniczych;

zbiornikow ci$nieniowych wraz z ich urzadzeniami;
instalacji rurociagow;

watow srubowych oraz §rub napedowych 1 innych pednikow;
urzadzen elektrycznych oraz ich instalacji;

ochrony przeciwpozarowe;j;

stateczno$ci, ptywalnosci 1 niezatapialnosci, wolnej burty (w odniesieniu

do jachtow, ktorych to dotyczy);

13)
14)
15)
16)

§ 9.

urzadzen kuchennych 1 grzewczych;
ochrony srodowiska;
innych urzadzen z zakresu technicznego stanu bezpieczenstwa;

pomieszczen zatogowych 1 pasazerskich.

Jacht, jego urzadzenia 1 wyposazenie podlegaja w zakresie wymagan, o

ktorych mowa w § 6, nadzorowi technicznemu, ktéory obejmuje budowe, odbudowe,

przebudowe, wyposazenie, remonty 1 przeglady techniczne.
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§ 10. 1. W odniesieniu do wymagan bezpieczenstwa w zakresie stanu
technicznego jachtow maja zastosowanie przepisy uznanej organizacji upowaznionej na
podstawie art. 8 ust. 1 ustawy lub w przypadku jachtow morskich o dlugosci catkowitej
mniejszej niz 15 m, innego podmiotu odpowiednio upowaznionego na podstawie art. 26 ust. 1
ustawy.

2. Uznana organizacja lub podmiot upowazniony do wykonywania przegladow
technicznych jachtow o dlugosci do 15 m, na podstawie pozytywnych wynikéw przegladu
technicznego wydaje dokument potwierdzajacy zdolno$¢ jachtu morskiego pod wzgledem
technicznym do uprawiania zeglugi przy okreslonych warunkach.

3. Dokumentem, o ktorym mowa w ust. 2 jest Swiadectwo klasy lub orzeczenie.

4. Dokument, o ktorym mowa w ust. 2, wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz 5 lat,

5. Dokument, o ktorym mowa w ust. 2, powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace

informacje:

1) nazwe¢ podmiotu upowaznionego (wystawiajacego dokument);

2) nazwge jachtu morskiego;

3) numer rejestrowy oraz nazweg rejestru;

4) nazwg armatora;

5) port macierzysty;

6) nazwe budowniczego oraz stocznig;

7) materiat kadtuba oraz typ konstrukc;ji;

8) wymiary gléwne (dhlugos¢ kadiluba, szerokos¢, wysokos$¢ boczna, pojemnosé
brutto, maksymalne zanurzenie);

9) powierzchnig zagli (jesli dotyczy);

10) rodza; silnika (producent, typ, moc, nr fabryczny);

11) mozliwa maksymalna liczba os6b na poktadzie, w tym liczbe pasazerow;

12) dodatkowe informacje;

13) ograniczenia dotyczace bezpiecznej zeglugi;

14) date 1 miejsce przegladu;

15) date 1 miejsce wystawienia;

16) date waznos$ci oraz terminy przegladow okresowych, jezeli przepisy klasyfikacyjne
danego podmiotu takie przewiduja;

17) podpis osoby upowaznione;j.
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§ 11. Jacht rekreacyjny posiadajacy znak zgodnosci ,,CE” jest zwolniony z
nadzoru technicznego przez okres 10 lat od daty wystawienia Deklaracji Zgodnosci CE pod
warunkiem, ze jacht nie zostal uszkodzony lub Ze nie nastapita zmiana w jego kadhubie,

urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplyna¢ na stan

bezpieczenstwa jachtu.
Rozdzial 3
Inspekcje i dokumenty bezpieczenstwa jachtu

§ 12. 1. W zakresie bezpieczenstwa zeglugi 1 zycia na morzu jachty morskie
podlegaja inspekcjom:

1) wstepnym;

2) rocznym;

3) posrednim;

4) odnowieniowym;

5) doraznym.

2. Jachty komercyjne w celu potwierdzenia waznosci karty bezpieczenstwa
powinny zosta¢ poddane inspekcji roczne;j.

3. Jachty rekreacyjne w celu potwierdzenia wazno$ci karty bezpieczenstwa
powinny zosta¢ poddane inspekcji posrednie;.

4. Jachty morskie w celu wydania nowej karty bezpieczenstwa powinny zostac¢

poddane inspekcji odnowieniowe;.

§ 13. Inspekcje wstepne, roczne, posrednie 1 odnowieniowe obejmuja swym
zakresem caloksztalt bezpieczenstwa jachtu 1 maja na celu stwierdzenie, czy stan techniczny
jachtu odpowiada, zapisom zawartym w dokumentach wydanych przez podmioty okre§lone w

§ 8, oraz czy jego wyposazenie 1 kwalifikacje zalogi odpowiadaja przepisom.

§ 14. 1. Inspekcje dorazne przeprowadza si¢ na zlecenie armatora, kapitana
lub jezeli organ inspekcyjny uzna to za konieczne, w szczegdlnosci po zdarzeniu majacym
znamiona awarii jachtu, lub zmianie w jego kadlubie lub urzadzeniach, ktore moga wptynaé
na bezpieczenstwo jachtu lub zalogi.

2. Inspekcja dorazna obejmuje wybrane elementy bezpieczenstwa jachtu lub

catoksztalt jego bezpieczenstwa.
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3. Inspekcja dorazna obejmujaca caloksztalt bezpieczenstwa jachtu, na wniosek

armatora, moze by¢ uznana przez organ inspekcyjny za inspekcjg roczna lub posrednia.

§ 15. Jacht zgloszony do inspekcji wstgpnej, rocznej, posredniej lub

odnowieniowej powinien by¢ przygotowany do sprawnego jej przeprowadzenia.

§ 16. Z kazdej przeprowadzonej inspekcji organ inspekcyjny sporzadza

protokot, ktorego kopig zatacza si¢ do dokumentacji jachtu.

§17. 1. Po inspekcji zakonczonej wynikiem pozytywnym, organ inspekcyjny

w terminie do 2 dni roboczych od jej zakonczenia wydaje kartg bezpieczenstwa jachtu lub
potwierdza jej waznos$¢.

2. W razie negatywnego wyniku inspekcji organ inspekcyjny w ustalonym z

armatorem terminie przeprowadza ponowna inspekcjg.

§ 18. 1. Karte bezpieczenstwa, o ktorej mowa w § 15, wydaje si¢ na okres
nie dhluzszy niz 5 lat, zgodnie z cyklem wazno$ci $§wiadectwa klasy lub orzeczenia, pod
warunkiem poddania si¢ inspekcji:

1) rocznej — w przypadku jachtow komercyjnych;

2) posredniej — w przypadku jachtow rekreacyjnych, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

2. Karta bezpieczenstwa nie podlega potwierdzeniu poprzez inspekcj¢ posrednia dla
jachtow rekreacyjnych o dlugosci catkowitej nie wigkszej niz 15 m, ktorych wiek liczony od
daty ukonczenia budowy nie przekracza:

1) 20 lat dla jachtow wykonanych z laminatow;

2) 15 lat dla jachtow metalowych;

3) 10 lat jachtow wykonanych z drewna

pod warunkiem, ze jacht nie zostat uszkodzony lub nie nastgpita zmiana w jego
kadhlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenia lub zmiana moga wptyna¢ na
stan bezpieczenstwa.

3. Jacht rekreacyjny posiadajacy znak zgodnosci ,,CE”, po inspekcji zakonczonej
wynikiem pozytywnym, moze otrzyma¢ za zgoda organu inspekcyjnego, kartg
bezpieczenstwa z waznoscia do 5 lat, bez koniecznosci poddawania jachtu inspekcji

posredniej przez okres 10 lat od daty wystawienia Deklaracji Zgodnosci CE.
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§ 19. Karta bezpieczenstwa traci waznos¢ przed uptywem terminu waznosci,
jezeli:

1) na jachcie morskim zaszly zmiany zagrazajace jego bezpieczenstwu, jacht
zostat uszkodzony lub nastapita zmiana w jego kadlubie, urzadzeniach lub wyposazeniu,
jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplyna¢ na stan bezpieczenstwa;

2) utracit wazno$¢ dokument wystawiony przez instytucjg, o ktérej mowa w § 10
ust. 1 lub minat termin, o ktorym mowa w § 10 ust. 4;

3) nie zostato dokonane potwierdzenie waznosci wymagane w § 12 ust. 21 3.

§ 20. 1. Wazno$¢ karty bezpieczenstwa moze by¢é w szczegdlnych
przypadkach przedtuzona bez inspekcji w celu dojscia jachtu morskiego do portu krajowego
lub obcego, w ktérym moze zosta¢ przeprowadzona inspekcja, lecz nie dluzej niz do 5
miesigey.

2. W celu uzyskania przedluzenia waznosci karty bezpieczenstwa bez inspekcji,
armator lub kapitan jachtu powinien zlozy¢ pisemne os$wiadczenie, ze jacht 1 jego
wyposazenie znajduje si¢ w stanie, ktory kwalifikuje go do odbycia rejsu do portu, w ktérym

jacht zostanie poddany inspekcji.

§ 21. 1. Armator lub wiasciciel jachtu rekreacyjnego o dlugosci catkowitej
nie wigkszej niz 15 m moze dobrowolnie zglosi¢ jacht do inspekcji.

2. Jacht morski, ktory zostat poddany inspekcji oraz zostala wydana dla tego
jachtu karta bezpieczenstwa, powinien stosowac si¢ do warunkéw w niej okreslonych oraz

przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

Rozdzial 4

Wymagania z zakresu bezpieczenstwa jachtu

§ 22. 1. Wyposazenie jachtu morskiego w srodki ratunkowe, sygnalowe,
nawigacyjne, przeciwpozarowe, urzadzenia radiokomunikacyjne 1 sprzg¢t pokladowy, w
zaleznoSci od wielkosci oraz rejonu zeglugi jachtu, okre$laja zataczniki nr 1 1 2 do

rozporzadzenia.
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2. Dla jachtow morskich o dlugosci catkowitej do 24 m stosuje si¢ wyposazenie z
zalacznika nr 1 do rozporzadzenia.
3. Dla jachtéw morskich o dlugosci catkowitej 24 m 1 powyzej stosuje sie

wyposazenie z zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.

§ 23. Na jachcie morskim powinien zosta¢ opracowany rozklad alarmowy
stosownie do 1iloSci o0sob, sSrodkow ratunkowych 1 urzadzen ratunkowych oraz
przeciwpozarowych, opracowany zgodnie z wytycznymi wydanymi przez dyrektorow
urzedow morskich, okreslajacy sygnaty alarmowe, ich charakterystyke oraz sposob

postgpowania 1 obowiazki cztonkdéw zalogi na wypadek alarmu.

§ 24. 1. Na jachcie morskim o dlugosci catkowitej 24 m 1 powyzej ustala sig
plan ochrony przeciwpozarowej, okreslajacy liczbg, rodzaj 1 rozmieszczenie sprzgtu
gasniczego zatwierdzany przez dyrektora urzedu morskiego.

2. Plan ochrony przeciwpozarowej powinien by¢:

1) sporzadzony w jezyku polskim, a jezeli jacht wuprawia zegluge
migdzynarodowa rowniez w jezyku angielskim;

2) wywieszony w miejscu widocznym 1 ogolnie dostgpnym, a jego kopia -
przechowywana przez kapitana statku wraz z innymi dokumentami; dodatkowy egzemplarz
planu powinien by¢ przechowywany w pojemniku umieszczonym i oznakowanym zgodnie z
Konwencja SOLAS jako plan dla jednostek ochrony przeciwpozarowej; pojemnik powinien
by¢ oznakowany rowniez w jezyku polskim w przypadku statkow w zegludze krajowe;.

3. Na jachcie morskim o dtugosci catkowitej do 24 m ustala si¢ wykaz sprzgtu
gasniczego, ktory okresla rodzaj 1 liczbg sprzgtu gasniczego.

4. Plan ochrony przeciwpozarowe] lub wykaz sprzgtu gasniczego opracowuje

armator wedtug wytycznych wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

Rozdzial 5

Uprawianie zeglugi przez jachty komercyjne

§ 25. Jacht komercyjny powinien by¢ obsadzony zaloga posiadajaca
odpowiednie kwalifikacje 1 potwierdzone odpowiednim dokumentem, okreslonymi zgodnie z

art. 69 1 70 ustawy.
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§ 26. Jachty komercyjne powinny prowadzi¢ list¢ zalogi oraz listg pasazerow

okreslonymi zgodnie z art. 103 ustawy.

§ 27. 1. Jachty komercyjne o obcej przynaleznos$ci korzystajace z polskich
portéw 1 przystani moga podlegac inspekcji panstwa portu.

2. Zakres inspekcji dotyczy kwalifikacji zalogi oraz wyposazenia jachtu.

3. Kwalifikacje zalogi powinny spelnia¢ wymagania w zakresie rodzaju 1 specyfiki
uprawianej zeglugi przez jacht.

4. W przypadku stwierdzenia niespetnienia wymagan dotyczacych wyposazenia
jachtu, organ inspekcyjny moze nakaza¢ uzupehnienie brakujacych elementow wyposazenia.

Do tego czasu jacht moze by¢ zatrzymany w porcie lub przystani.

Rozdzial 6

Przepisy koncowe

§ 28. Dokumenty bezpieczenstwa statku wydane przed dniem wejscia w

zycie rozporzadzenia zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

§ 29. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
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Zalaczniki do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Y1 11} F: RN 2012 r. (poz....)

Zalacznik nr 1
Jachty morskie o dlugos$ci catkowitej do 24 m

I. SRODKI RATUNKOWE

1) Jacht w Rejonie 4 13 (zegludze oceanicznej 1 pelnomorskiej) powinien posiadac:

a) pneumatyczne tratwy ratunkowe* mogace pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace
si¢ na jachcie,

b) dwa kota ratunkowe, w tym jedno zaopatrzone w plawke $§wietlng i tyczke z flaga
oraz drugie w linkg ratunkowa; z tym, ze jacht o dlugosci powyzej 15 m, w
zegludze oceanicznej powinien posiadac 4 kota,

c) pasy/kamizelki ratunkowe** dla kazdej z 0s6b znajdujacych si¢ na jachcie;

2) Jacht w Rejonie 2, 1 1 T (zegludze przybrzeznej, oslonigtej 1 na akwenach
treningowych) powinien posiadac:

a) pneumatyczne tratwy ratunkowe®, mogace pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace
si¢ na jachcie albo kota ratunkowe przyjmujac, ze jedno koto ratunkowe utrzymuje
na wodzie dwie osoby — sktadowane w sposo6b umozliwiajacy natychmiastowe ich
uzycie;,

b) dwa kola ratunkowe w tym jedno zaopatrzone w plawke $wietlna 1 tyczke z flaga

oraz drugie w link¢ ratunkowa,

c) pasy/kamizelki ratunkowe** dla kazdej z 0s6b znajdujacych si¢ na jachcie;

3) Kazdy jacht w Rejonie 4, 3, 2 1 1 (zegludze oceanicznej, pelnomorskiej, przybrzeznej 1
ostonigtej) powinien posiadac pasy bezpieczenstwa dla wszystkich os6b na jachcie, a jacht
w Rejonie T (zegluga na akwenach treningowych) powinien posiada¢ minimum pasy
bezpieczenstwa dla co najmniej polowy 0so6b na jachcie. Jezeli kamizelki ratunkowe sa
wyposazone w uprzaz spetniajaca funkcj¢ pasa bezpieczenstwa- dodatkowych pasow
bezpieczenstwa nie wymaga si¢;

4) Pasy ratunkowe oraz kamizelki ratunkowe jachtéw w zegludze calodobowej musza by¢
wyposazone w lampki odpowiadajace wymaganiom Kodeksu LSA;

5) Odpowiednie pasy/kamizelki** ratunkowe musza by¢ zapewnione dla kazdej osoby o
wadze ponizej 32 kg , znajdujacej sig na jachcie.

* Dopuszczone standardy tratw ratunkowych

Rejon zeglugi
L.p. | Standard tratwy 1 2 3 4
Ostonigta | Przybrzezna | Pelnomorska | Oceaniczna
v v v v
1 SOLAS - A pack
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2 | SOLAS - B pack v v v
3 |1S0 9650-1 pack 1| v v v

** Dopuszczone standardy pasow / kamizelek ratunkowych

Rejon zeglugi
L.p. | Standard pasa/kamizelki 1 2 3 4
Ostonigta | Przybrzezna | Pelnomorska | Oceaniczna

1 Pas ratunkowy SOLAS v v v v

) PN-EN ISO 12402-2 [275 v v v v
N]

PN-EN ISO 12402-3 [150 v v

3 N]

Uwagi ogoélne :

1.W przypadku tratw umieszczonych w sztywnym pojemniku na pokladzie otwartym, zaleca
si¢ mocowanie z uzyciem zwalniaka hydrostatycznego

2. Zwalniaki hydrostatyczne musza posiada¢ aktualny atest.

3.. Tratwy musza by¢ certyfikowane i posiada¢ aktualny atest.

4. Na jachtach o dlugosci do 15 m takze w zZegludze w Rejonie 4 (Zzegluga oceaniczna)
dopuszcza si¢ stosowanie tratw o standardzie ISO 9650-1 pack 1.

5. Tratwy ratunkowe w zegludze przybrzeznej i1 oslonigte] musza by¢ serwisowane w
uznanej stacji atestacji w odstepach czasu wskazanych przez producenta.

6. Pneumatyczne kamizelki ratunkowe musza si¢ uruchamia¢ w sposob automatyczny po
wpadnigciu do wody.

7. Dla kamizelek pneumatycznych wymaga si¢ 10% zapasu (lub zapasowych naboi) w
stosunku do liczby 0séb znajdujacych sig na jachcie.

II. SRODKI SYGNALIZACYJNE

1) Jacht w Rejonie 4 1 3 (zegludze petnomorskiej i oceanicznej) powinien posiadac:
a) 6 rakiet spadochronowych czerwonych,
b) 3 pochodnie czerwone,
c) 1 ptawke dymna pomaranczowa.

2) Jacht w Rejonie 2 (zegludze przybrzeznej) powinien posiadac:
a) 3 rakiety spadochronowe czerwone,
b) 3 pochodnie czerwone,
c) 1 ptawke dymna pomaranczowa.

3) Jacht w Rejonie 1 (zegludze oslonigtej) i Rejonie T w porze nocnej (zegludze na
akwenach treningowych), jacht powinien mie¢:

a) 3 rakiety spadochronowe czerwone,

b) 1 ptawke dymna koloru pomaranczowego.

12
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Jachty uprawiajace zegluge pod nadzorem zwolnione sa z koniecznos$ci wyposazenia w
srodki sygnalizacyjne.

III. WYPOSAZENIE SYGNALOWE

Jacht powinien posiada¢ latarnig, znaki dzienne, wyposazenie sygnalowe, zgodne z
wymaganiami Konwencji COLREG 72.
Jachty uprawiajace zegluge na akwenach pod nadzorem zwolnione sa z obowiazku
noszenia wyposazenia sygnatowego.
IV. WYPOSAZENIE NAWIGACYJNE
Rejon zeglugi
Lp Nazwa wyposazenia 1 2 3 4 Jedn.
Oslonigta | Przybrzezna | Pelnomorska |Oceaniczna
1 2 3 4 5 6 7
1 | Kompas magnetyczny 1 1 1 1 1 szt.
Kompas magnetyczny
2 | zapasowy lub kompas - - V4 1 szt.
namiarowy
3 | Barometr — aneroid - 1 1 Szt.
4 | Lornetka 1 1 1 szt.
5 Wyposa%e'me do pomiaru i 1 1 <ot
glebokosci
6 | Sekundomierz - - 1 1 Szt.
7 | Sekstant - - - Z Szt.
8 | Chronometr lub zegar - - - Z Szt.
9 Zestaw do pracy na 1 1 1 1 <zt
mapach
Mapy morskie lub
10 seglarskie > 1 1 1 1 kpl.
11 | Locje morskie **° 1 1 1 kpl.
12 | Spis $wiatet = >* 1 1 1 kpl.
13 | Tablice nawigacyjne - - Z Z szt.
14 | Rocznik astronomiczny - - - Z Szt.
15 | Tablice ptywow =° - 1 1 1 kpl.
16 Znaki 1 skroty stosowane ) 1 1 1 kpl.
na mapach
17 | MPZZM- COLREG 72 1 1 1 1 szt.
13 ggzeplsy portowe, MKS 1 1 1 1 kpl.
Spis radiostacji
19 nautycznych i i ! ! kpl.
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Odbiornik satelitarnego

20 | systemu nawigacyjnego, - 1 1 1 szt.
np. GPS

21 |Radar ° - 1 1 1 szt.

22 | Reflektor radarowy ’ 1 1 1 1 Szt.
System automatycznej

23 | identyfikacji AIS z z Z Z szt.

V4

1.
2.

3.

4
5
6.
7
8

)

2)

3)

4)

S)

Uwagi ogolne:

— wyposazenie zalecane.
Kompas powinien posiada¢ uznanie lub zaswiadczenie (atest) z jego badania
wystawiony przez uznang stacj¢ atestacji.
Mapy morskie 1 zeglarskie oraz publikacje nawigacyjne 1 przepisy portowe — na
zamierzong trasg¢ rejsu, edycje musza by¢ aktualne i poprawione.
W rejonie zeglugi oslonigtej obowiazuje wyciag z publikacji wymienionych w poz.
11,121 18.

. Spis $wiatet jest wymagany na jachcie uprawiajacym zegluge calodobowa.

. Tablice plywo6w wymagane dla rejséw w rejonach ptywowych.

Dotyczy jednostek o dlugosci catkowitej powyzej 20 m.

. Dotyczy jednostek o pojemnos$ci brutto mniejszej niz 200.

. Reflektor radarowy powinien mie¢ atest 1 by¢ zainstalowany zgodnie z przepisami.

V. URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

Jacht w Rejonie 4 (zegludze oceanicznej) powinien by¢ wyposazony co najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) statkowy terminal satelitarny lub radiotelefon MF/HF ($rednio-krotkofalowy) z
systemem DSC, Ilub satelitarny telefon komoérkowy z dostgpem do numeru
alarmowego centrum ratownictwa morskiego,

c¢) radioplawg awaryjna (EPIRB) 406 MHz,

d) NAVTEX,

e) ratowniczy transponder radarowy (SART) lub ratowniczy transponder AIS (AIS
SART).

Jacht w Rejonie 3 (zegludze pelnomorskiej) powinien by¢ wyposazony co najmniej w:
a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,
b) radioptawe awaryjna (EPIRB) 406 MHz,
c¢) NAVTEX (zalecane).

Jacht w Rejonie 2 (zegludze przybrzeznej) powinien by¢ wyposazony co najmniej w
radiotelefon VHF.

Kazdy jacht powinien posiada¢ mozliwos¢ odbioru morskich informacji bezpieczenstwa i
prognoz pogody

W poblizu zainstalowanych urzadzen, zwlaszcza shizacych do alarmowania, nalezy
umiesci¢ procedury postgpowania w sytuacjach zagrozenia.
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. Radioptawa awaryjna (EPIRB) powinna by¢ zarejestrowana i wpisana do ewidencji

pokltadowych 1 osobistych nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa.

VI. WYPOSAZENIE PRZECIWPOZAROWE

L.p.

Obszar/Miejsce

Rodzaj sprzetu

Glowne stanowisko sterowania lub kokpit *

Gasnica grupy pozaréw ABC 2 kg - szt.1

Na kazde 20m” obszaru mieszkalnego.
Jezeli przedzial mieszkalny (obszar lub
grupa kabin oddzielona od reszty jednostki

Gasnica grupy pozaréw ABC 2 kg.- szt.1

2. stalymi przegrodami, takimi jak poktady lub
grodzie, ktére moga by¢ wyposazone w
drzwi lub luk), to na kazdy przedziat *
) ) ) Gasnica grupy pozaréw ABC 2 kg — szt.1
3 w ob'rqb'w kazdego urzadzenia z otwartym | |up koc gaéniczy i gaénica grupy pozarow
ptomieniem * ABC lkg —szt.1
4. |Jednostka z silnikiem przyczepnym ** Gasnica grupy pozaru ABC 2 kg - szt.1
Dla silnikodw o lacznej mocy (napgdowy 1
pomocniczy) do 120kW:
— gasnica grupy pozaru ABC 4 kg - szt.1
I .o L.
Na zewnatrz przestrzeni silnikowej, lecz nie (lub zamiennie 2 gasnice po 2 kg)
5. |dalej niz 2m od otworu gasniczego w

obudowie silnika

Dla silnikéw o lacznej mocy (napgdowy 1
pomocniczy) powyzej 120kW:
— gasnica grupy pozaru ABC 4 kg - szt. 2

W przypadku zastosowania statej instalacji
gasniczej pod nadzorem klasyfikatora
wyposazenie w gasnice nie jest wymagane.

* W przypadku kiedy w pomieszczeniu znajduje si¢ stanowiska sterowania lub kokpit 1
jednocze$nie jest pomieszczeniem mieszkalnym wraz z urzadzeniem, z otwartym

plomieniem wymaga si¢ tylko jedna gasnicg grupy ABC 2 kg.

** W przypadku kiedy silnik przyczepny znajduje si¢ w obrebie stanowiska sterowania lub

Uwagi ogolne:

kokpitu wymaga si¢ tylko jedna gasnice grupy ABC 2 kg.
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Kazdy sprzet gasniczy powinien by¢ tatwo dostepny i oznakowany odpowiednim
symbolem ISO i poddawany okresowym badaniom.

Jacht nalezy wyposazy¢ w Instrukcje dla kapitana 1 uzytkownika, w ktorej powinny
by¢ zawarte nastgpujace informacje:

wyposazenie gasnicze,

czynnosci obstlugowe zwigzane ze sprzgtem gasniczym,

dodatkowe uwagi ostrzegawcze dla uzytkownika jednostki.

Wyposazenie przeciwpozarowe nie dotyczy jachtow bez silnika, nie posiadajacych

instalacji elektrycznej 1 nie wyposazonych w kuchenke.

VII. WYPOSAZENIE POKEADOWE

Jacht musi by¢ wyposazony co najmniej w:

— osprzet kotwiczny z tancuchem lub ling stosownie do wielkosci jachtu,

— osprzet cumowniczy stosowny do wielkosci jachtu,

— zestaw narzedzi 1 czg$ci zapasowych niezbednych do dokonania prac naprawczych
na jednostce, stosowny do wielkosci jachtu 1 rodzaju napedu,

— apteczke*,

— nozyce do cigcia olinowania.dla jachtow zaglowych o dlugosci powyzej 12 m.

* Zaleca sig, by wyposazenie apteczki bylo zgodne z wymogami zawartymi w rozporzadzeniu
Ministra Zdrowia z dnia 3 Istopada 2003 r. w sprawie minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia w celu wyzszego poziomu leczenia na jednostkach
plywajacych (Dz. U. Nr 195, poz. 1904), w zaleznosci od przeznaczenia statku i rejonu
zeglugi.
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Zalacznik nr 2
Jachty morskie o dlugos$ci catkowitej 24 m 1 powyzej

I. SRODKI RATUNKOWE I SYGNALIZACYJNE

1) Kazdy jacht w Rejonie 4 1 3 (zegludze oceanicznej 1 petnomorskiej) powinien
posiadac:

a) pneumatyczng tratwg ratunkowa z wyposazeniem SOLAS (A — pack) ze zwalniakiem
hydrostatycznym, mogaca pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku,

b) 16dz ratownicza zgodna z wymogami Kodeksu LSA, lub inng 16dz konstrukcji sztywnej,
pneumatycznej lub pneumatycznej z twardym dnem, ktéra powinna pomiesci¢ nie mniej
niz 4 osoby, w tym jedna w pozycji lezacej. Dodatkowo nalezy zapewni¢ urzadzenie
umozliwiajace wodowanie lodzi w czasie nie dluzszym niz 5 minut oraz $rodki do
bezpiecznego powrotu zatogi fodzi na burtg, wraz z ratowana osoba,

c) cztery kota ratunkowe, w tym dwa zaopatrzone w plawke $§wietlno-dymna, a pozostate
dwa w linke ratunkowa,

d) pasykamizelki ratunkowe dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku, dodatkowo
odpowiednio dwa zapasowe pasy ratunkowe lub ilo$¢ stanowiaca 10 % wszystkich osob
znajdujacych si¢ na statku, w zaleznos$ci ktora jest wigksza. Wszystkie pasy powinny by¢
wyposazone w lampke¢ oraz gwizdek, ponadto co najmniej dwa z nich powinny miec
konstrukcje pneumatyczng oraz znajdowac si¢ na pokiadzie todzi ratowniczej,

e) kombinezon ratunkowy dla kazdej osoby znajdujace;j si¢ na statku, lub dodatkowa tratwe
ratunkowa mogaca pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku,

f) 12 sztuk rakiet spadochronowych koloru czerwonego,

g) wyrzutni¢ linki ratunkowej (1 komplet).

2) Kazdy jacht w Rejonie 2, 1 1 T (zegludze przybrzeznej, oslonigtej 1 na akwenach
treningowych) powinien posiadac:

a) pneumatyczng tratwe ratunkowa z wyposazeniem SOLAS (B — pack) ze zwalniakiem
hydrostatycznym mogaca pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku,

b) 16dz ratownicza zgodna z wymogami Kodeksu LSA, lub inna 16dz konstrukcji sztywnej,
pneumatycznej lub pneumatycznej z twardym dnem, ktéra powinna pomiesci¢ nie mniej
niz 4 osoby, w tym jedna w pozycji lezacej. Dodatkowo nalezy zapewni¢ urzadzenie
umozliwiajace wodowanie lodzi w czasie nie dluzszym niz 5 minut oraz srodki do
bezpiecznego powrotu zatogi todzi na burte, wraz z ratowana osoba, lub inne urzadzenie
do skutecznego podjecia rozbitka z wody,

c) cztery kota ratunkowe, w tym dwa zaopatrzone w ptawke $wietlno-dymna, a pozostale
dwa w linke ratunkowa,

d) pasy/kamizelki ratunkowe dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku, dodatkowo
odpowiednio dwa zapasowe pasy ratunkowe lub ilo$¢ stanowiaca 10 % wszystkich oséb
znajdujacych si¢ na statku, w zaleznoSci ktora jest wigksza. Zamiennie moga by¢
stosowane kamizelki ratunkowe o wypornosci 275 N w iloSci jak powyzej. Pasy lub
kamizelki powinny by¢ wyposazone w lampke¢ oraz gwizdek,

e) 6 sztuk rakiet spadochronowych koloru czerwonego,

g) wyrzutnie linki ratunkowej ('/, kompletu).

Uwagi ogolne:
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1. Podczas inspekcji doraznej minimalna ilo$¢ paséw ratunkowych lub kamizelek powinna
by¢ okreslana na podstawie rzeczywistej liczby osob bioracych udzial w rejsie,
uwzgledniajac 10 % lub 2 pasy (kamizelki) zapasu. W przypadku gdy w rejsie biora
udziat dzieci, powinny by¢ zapewnione odpowiednie pasy.

2. Jezeli jacht odbywa rejsy na akwenach powyzej rownoleznika 60° N lub 60° S dyrektor
urzegdu morskiego okresli indywidualnie dodatkowe wyposazenie niezbedne do
odbywania takich rejsow.

3. Kamizelki ratunkowe powinny spetnia¢ wymogi Polskiej Normy PN-EN ISO 12402-2.

. . Rodzaj zeglugi
Lp. | Standard pasa/kamizelki Oslonigta | Przybrzezna | Pelnomorska | Oceaniczna
1 Pas ratunkowy SOLAS v v v v
) PN-EN ISO 12402-2 [275 v v v v
N]
PN-EN ISO 12402-3 [150 v v
3
N]

4. Armator obowiazany jest sporzadzi¢ oraz przedlozy¢ do zatwierdzenia dyrektorowi
urzedu morskiego plan rozmieszczenia srodkow 1 urzadzen ratunkowych na statku. Plan
ten polaczony z planem ochrony przeciwpozarowej tworzy ,,Plan Bezpieczenstwa”
(,.SAFETY PLAN").

5. Komplet wyrzutni linki ratunkowej obejmuje - 4 rakiety 14 linki.

II. WYPOSAZENIE NAWIGACYJNE
Nazwa Rejon zeglugi ) .
Lp. wyposazenia 112 314 jednostkajuwagi
Oslonieta i Pelnomorska i
przybrzezna oceaniczna
1 2 3 4 5 6

1. Kompas 1 1 1 SZt.
magnetyczny
Zyrokompas lub

2. kompas - 1 szt.
magnetyczny
Zapasowy
Odbiornik

3. satelitarnego 1 2 szt. np.GPS
systemu
nawigacyjnego

4. |Wiatromierz 1 1 szt.

5. [Przechylomierz 1 1 szt.

6. |V skaznik 1 1 szt.
wychylenia steru

7, Barometr - | 1 szt.
aneroid

8. [Lornetka 1 2 szt.
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Echosonda lub
0. urza@zeme do 1 1 <ot
[pomiaru
glebokosci
10, [Pravrzady 1 1 kpl..
nawigacyjne
11. Mapy morskie ¥ 1 1 kpl.
12. [Locje morskie ¥ 1 1 kpl.
13. [Spis $wiatet ¥ 1 1 kpl.
14. [Tablice ptywow - 1 szt.
MPZZM -
15. COLREG 72 1 1 szt.
16. [MKS ? z 1 kpl.
Spis radiostacji
17. nautycznych ¥ i ! kpl
18. [Radar 1 1 szt.
19. |AIS ¥ Z 1 szt.
)0 Reflektor ) 1 1 <zt
radarowy
21. [sekstant - Z szt.
2, [[ablice - z
nawigacyjne
)3, Rocznik ‘ i 7
astronomiczny
24. |sekundomierz - Z

Uwagi ogolne:

1.

Nowo zainstalowany kompas powinien spelnia¢ wymagania rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 10 kwietnia 2004 r. w sprawie wymagan dla wyposazenia
morskiego (Dz. U. Nr 103, poz. 1091, z p6zn. zm.). Kompas w eksploatacji powinien
posiadac¢ aktualny atest.

Poprzez przyrzady nawigacyjne rozumie si¢ trojkat nawigacyjny, linial rownolegty,
przenos$nik, linijke, cyrkiel nawigacyjny.

Kazdy statek powinien posiada¢ na pokladzie mapy oraz publikacje nawigacyjne do
planowania oraz monitorowania pozycji statku w kazdym momencie podrézy.
Wymagania te moze wypetni¢ elektroniczny system zobrazowania i informacji (ECDIS),
pod warunkiem uprawiania zeglugi na akwenach objg¢tych uznanymi wektorowymi
mapami elektronicznymi, posiadania na statku wersji papierowej map lub zdublowania
systemu.

Publikacje nawigacyjne oraz mapy morskie, wymienione w punktach 11 — 14 1 17
powinny by¢ uaktualniane na dany rejon zeglugi.

Komplet Migdzynarodowego Kodu Sygnatowego obejmuje publikacje MKS
umozliwiajaca odczytywanie 1 kompletowanie sygnalow oraz flagi niezbgdne do ich
nadawania.
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6. System AIS zgodnie z rozdzialem V konwencji SOLAS obowigzuje na statku o
pojemnosci brutto 300 1 powyzej, niemniej zaleca si¢ jego instalowanie na statkach
mniejszych.

7. Dotyczy jednostek o pojemnosci brutto mniejszej niz 200.

8. Reflektor radarowy powinien mie¢ atest 1 by¢ zainstalowany zgodnie z przepisami.

III. URZADZENIA RADIOKOMUNIKACYJNE

1) Kazdy statek w Rejonie 4 1 3 (zegludze oceanicznej 1 pelnomorskiej) powinien by¢
Wwyposazony co najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) statkowy terminal satelitarny lub radiotelefon MF/HF ($rednio-krotkofalowy) z systemem
DSC lub satelitarny telefon komérkowy z dostgpem do numeru alarmowego,

c¢) radioptawe awaryjna (EPIRB) 406 MHz,

d) odbiornik systemu NAVTEX lub EGC,

e) ratowniczy transponder radarowy (SART) lub ratowniczy transponder AIS (AIS SAR),

f) 2 radiotelefony do tacznosci dwukierunkowe;.

2) Kazdy statek w Rejonie 2 1 1 (zegludze przybrzeznej i oslonigtej) powinien byc¢
Wwyposazony co najmniej w:

a) stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

b) radioptawe¢ awaryjna (EPIRB) 406 MHz,

c¢) ,ratowniczy transponder radarowy (SART) lub ratowniczy transponder AIS (AIS SAR),

d) 2 radiotelefony do facznosci dwukierunkowej,

e) odbiornik radiowy przystosowany do odbioru prognoz pogody oraz ostrzezen nawigacyjnych
na akwenie, na ktérym zegluje.

Uwagi ogolne:

1. Radioplawa awaryjna (EPIRB) powinna by¢ zarejestrowana i wpisana do ewidencji
poktadowych 1 osobistych nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa.

IV. WYPOSAZENIE SYGNALOWE

Wyposazenie sygnatowe jachtu powinno by¢ zgodne z zatwierdzonym ,,Planem
rozmieszczenia $wiatel nawigacyjnych 1 znakoéw sygnalowych” spehliajac wymagania
Konwencji COLREG 72.

Na poktadzie statku powinno znajdowac si¢ zapasowe o$wietlenie nawigacyjne.

V. WYPOSAZENIE PRZECIWPOZAROWE

Wyposazenie przeciwpozarowe jachtu powinno by¢ zgodne =z planem ochrony
przeciwpozarowe]j opracowanym, na podstawie wytycznych dla armatorow o rodzaju, ilosci
1rozmieszczeniu sprzgtu pozarowego na statku oraz w sprawie opracowania
1 przechowywania pland6w ochrony przeciwpozarowej statkow morskich, a nastgpnie
zatwierdzonym przez dyrektora urzedu morskiego. Plan ten polaczony z planem

20



Projekt 11.01.2012

rozmieszczenia sSrodkéw 1 urzadzen ratunkowych, tworzy ,,Plan Bezpieczenstwa” (,,SAFETY
PLAN”).

VI. WYPOSAZENIE DODATKOWE

Jacht powinien by¢ wyposazony dodatkowo w apteczke.*

* Zaleca si¢ aby wyposazenie apteczki zgodne bylo z wymogami zawartymi w
rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2003 r. w sprawie minimalnych wymagan
w dziedzinie bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia w celu wyzszego poziomu leczenia na
jednostkach ptywajacych (Dz. U. Nr 194, poz. 1904), w zaleznos$ci od przeznaczenia statku

oraz rejonow zeglugi.
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwo i Gospodarki Morskiej w
sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie, zwany dalej ,,projektem
rozporzadzenia”, stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 110 ust. 4
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz..

1368), zwanej dalej ,,ustawa”.

W zwiazku z wejsciem w zycie ustawy oraz koniecznos$cia uregulowania szczegétowych
warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie, kierujac si¢ koniecznos$cia
zapewnienia bezpieczenstwa tych jachtow oraz os6b na nich przebywajacych, istnieje
potrzeba wprowadzenia przedmiotowego projektu rozporzadzenia w zycie. Kazdy statek
uzywany w zegludze morskiej, w tym jacht, powinien spelnia¢ okreslone wymagania w
zakresie bezpieczenstwa zeglugi, zatogi oraz pasazerow znajdujacych si¢ na pokladzie.
Projekt rozporzadzenia okresla warunki, jakie jacht powinien spemli¢, aby zapewnié
minimalny poziom bezpieczenstwa na jachtach morskich. Okre§la rowniez wyposazenie
jachtu w zaleznos$ci od jego dlugosci oraz rejonu ptywania. W sklad takiego wyposazenia
wchodza $rodki ratunkowe 1 sygnalizacyjne, wyposazenie nawigacyjne, urzadzenia
radiokomunikacyjne, wyposazenie sygnalowe, przeciwpozarowe oraz Wwyposazenie
dodatkowe. Projekt dodatkowo uszczegdlawia uprawianie zeglugi przez jachty komercyjne
oraz okresla przewdz pasazeroOw na takich jednostkach.

Projektowane przepisy nie zmieniaja w sposob istotny istniejacego stanu prawnego. Do
tej pory wigkszos¢ regulacji dotyczacych wymogow bezpieczenstwa w stosunku do jachtow
znajdowato si¢ w przepisach zarzadzen porzadkowych dyrektorow urzedéw morskich
wydawanych na podstawie art. 48 ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502,
z pozn. zm.). W zwiazku z wejSciem w zycie ustawy, ktdra ten obszar spraw pozostawita do
uregulowania przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, zaistniala
konieczno$¢ wydania przedmiotowego rozporzadzenia.

Nalezy podkresli¢, ze w stosunku do jachtow rekreacyjnych o dlugosci do 15 m przepisy
projektu rozporzadzenia sa jedynie zaleceniami. Utrzymany zostal bowiem istniejacy stan
prawny, w ktorym znaczaco rdznia si¢ wymogi dotyczace m.in. kwalifikacji zalogi 1
wyposazenia jachtu w zalezno$ci od rodzaju uprawianej zeglugi. Jednostki o dlugosci do

15 m przeznaczone do uprawiania sportu i rekreacji na uzytek prywatny, moga traktowac
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przepisy rozporzadzenie jedynie jako zalecenia, ktorych dobrowolne spelnienie uczyni
zegluge bardziej bezpieczna. Natomiast jednostki komercyjne musza spetni¢ wszystkie
wymogi, aby zapewni¢ bezpieczenstwo osobom przebywajacym na pokladzie i podlegaja w

zwiazku z powyzszym obowiazkowi nadzoru technicznego oraz inspekcjom bezpieczenstwa.

Projekt rozporzadzenia przewiduje wylaczenie jachtow regatowych, gdyz sa one
budowane i uzywane wylacznie do uprawiania sportu. Zegluga na takich jachtach odbywa sie
zazwycza] pod nadzorem treneréw oraz innych sluzb ratowniczych. Wylaczone zostaly
rowniez jednostki plywajace takie jak rowery wodne, kajaki, deski z zaglem, 1 pontony
pneumatyczne bez napgdu mechanicznego odbywajace podroze w porze dziennej do 2 Mm od
linii brzegu. Jak wspomniano powyzej, dla jachtow rekreacyjnych o dlugosci catkowitej
mniejszej niz 15 m przepisy niniejszego projektu rozporzadzenia beda zalecane. Jest to
zgodne ze stanem obecnym 1 przepisami obowiazujacymi od 2007 r. Wiasciciele lub
armatorzy beda mogli podda¢ swodj jacht, uzywany wylacznie w celach rekreacyjnych,
przepisom projektu rozporzadzenia lub zapewni¢ wlasciwy poziom bezpieczenstwo zeglugi 1
0sOb przebywajacych na pokladzie we wilasnym zakresie, zgodnie ze swoja wiedza oraz
umiejetnosciami.

Projekt rozporzadzenia przewiduje uszczegétowienie rejonéw zeglugi dla jachtow morskich,
ktore sa czgsciowo odpowiednikami kategorii konstrukcyjnych wynikajacych z przepisow UE
dotyczacych rekreacyjnych jednostek plywajacych (dyrektywa 94/25/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 16 czerwca 1994 r. w sprawie zblizenia przepisOw ustawowych,
wykonawczych 1 administracyjnych Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
rekreacyjnych jednostek ptywajacych).

Kazdy jacht powinien spelnia¢ odpowiednie wymagania stanu technicznego kadluba,
urzadzen 1 wyposazenia statego, zapewniajac bezpieczenstwo oraz wlasciwe warunki zeglugi
podczas prowadzenia rejsOw. Za odpowiednie wymagania uwaza si¢ przepisy techniczne
upowaznionej organizacji (instytucji klasyfikacyjnej) przez ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej lub w odpowiednich przypadkach upowaznionego podmiotu.
Upowaznienia organizacji oraz podmiotow okreslaja odrgbne przepisy ustawy. Ww.
organizacje lub podmioty w celu potwierdzenia spelnienia wymagan wydaja wilasciwy
dokument dla danego jachtu. Dokument ten stanowi jeden z dokumentoéw niezbednych do
wydania przez administracj¢ morska karty bezpieczenstwa.

Organy inspekcyjne sa wlasciwe do przeprowadzania inspekcji w celu sprawdzenia speiniania

warunkow w zakresie bezpieczenstwa jachtu. Projekt rozporzadzenia przewiduje
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przeprowadzanie trzech inspekcji: wstepnej, okresowej i doraznej analogicznie, jak dla innych
statkow morskich. Inspekcje maja potwierdzi¢ zdolnos¢ jednostki do uprawiania zeglugi przy
zapewnieniu wlasciwego zabezpieczenia 0sob przebywajacych na pokladzie podczas rejsow.
Na podstawie inspekcji wstgpnej 1 okresowej wydaje si¢ 1 potwierdza wazno$¢ karty
bezpieczenstwa. Karta bezpieczenstwa jest dokumentem stwierdzajacym spetnianie wymagan
w zakresie bezpieczenstwa 1 okresla warunki uprawiania zeglugi jachtéw morskich. Kartg
bezpieczenstwa wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz na 5 lat. Inspekcje¢ dorazna przeprowadza
si¢ m. in. na wniosek armatora (wtasciciela) lub po zdarzeniu majacym znamiona awarii
jachtu, czyli jezeli jacht podczas rejsu lub w trakcie uzytkowania ulegnie awarii majacej
wplyw na bezpieczenstwo zeglugi lub osob znajdujacych si¢ na jachcie. Inspekcjg taka
przeprowadza si¢ rowniez, jezeli nastapity zmiany w kadtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu
majace wpltyw na bezpieczenstwo. Wydane karty bezpieczenstwa traca waznos¢ po uptywie
terminu waznosci lub w przypadku niedopelnienia obowiazku potwierdzenia waznosci karty
w terminie.

Projekt rozporzadzenia okresla minimalne wymagania jakie jacht morski powinien spei¢ w
zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi. Kategorie jachtow pod wzgledem dlugosci
catkowitej zostaty podzielone na te ponizej 24 metrow oraz te o dlugosci catkowitej 24 m
1 wigkszej. W zaleznos$ci do jakiej kategorii zalicza si¢ dany jacht jego wyposazenie powinno
odpowiada¢ wiasciwym minimalnym wymaganiom. Podzial taki jest stosowany w wigkszosci
administracji morskich $wiata oraz organizacji migdzynarodowych. Szczegdly dotyczace
wyposazenia s3 zawarte w zalacznikach nr 1 1 2 do rozporzadzenia. Bez wzgledu na
spelnianie wymagan w zakresie bezpieczenstwa, odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie
przepisOw oraz wilasciwego wyposazenia jachtu lezy po stronie kapitana jachtu morskiego,
ktory jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo zeglugi jachtu. Projekt rozporzadzenia
przewiduje uszczegdltowienie uprawiania zeglugi prze jachty komercyjne, ktére stanowia
nowa kategoria jachtow morskich. Kazdy jacht powinien by¢ uzywany zgodnie z jego
przeznaczeniem oraz sktadem zalogi.

Jachty komercyjne w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa m. in.
osobom przebywajacym na pokladzie — pasazerom, powinny by¢ obsadzone wtiasciwie
przeszkolona zatoga. Kwalifikacje takich zatdg reguluja przepisy ustawy oraz akty
wykonawcze. W celu tatwej weryfikacji takich zaldog na jachtach komercyjnych powinno si¢
prowadzi¢ listy zalogi. Lista taka powinna by¢ zawsze w aktualnej wersji odpowiadajaca
sktadem =zatodze faktycznie znajdujacej si¢ na pokladzie. Z uwagi, ze na jachtach

komercyjnych glownie przewozeni beda pasazerowie w celu zwigkszenia ich bezpieczenstwa
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oraz poprawienia skuteczno$ci ratowania o0sOb przebywajacych na jachtach projekt
rozporzadzenia przewiduje, zgodnie z ustawa, wprowadzenie list pasazerow. Listy pasazeréw
powinny by¢ prowadzone na rejsach dtuzszych niz 20 Mm od portu wyjscia. Listy te powinny
by¢ przekazywane do kapitanatow lub bosmanatéw portow. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa na polskich wodach terytorialnych przewiduje si¢ mozliwos$¢ kontroli jachtow
komercyjnych obcych bander przez administracj¢ morska. W takich przypadkach inspekcje
beda miaty na celu stwierdzenie, ze dany jacht jest wlasciwie wyposazony oraz obsadzony
odpowiednio wykwalifikowana zaloga. Przypadki uprawiania zeglugi jachtow morskich
obcych bander na obszarach morskich RP o charakterze komercyjnym beda raczej
sporadyczne 1 powinny gtdéwnie zapewni¢ bezpieczenstwo polskich obywateli korzystajacych
z ustug takich jednostek.

Rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie z§ 4
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn.
zm.).

Nie istnieje réwniez konieczno$¢ przedstawiania rozporzadzenia wilasciwym instytucjom i
organom Unii Europejskiej, zgodnie z § 12a uchwaly nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6Zn.zm.).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414, z pdzn. zm.), rozporzadzenie zostalo
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej. Rzadowego
Centrum Legislacji oraz Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.
Organizacje o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze podmiotow wykonujacych
zawodowa dziatalno$¢ lobbingowa (bip.mswia.gov.pl) nie zglosily zainteresowania pracami
nad rozporzadzeniem.

Proponuje sig, aby projekt rozporzadzenia wszedl w zycie z dniem ogloszenia. Przedmiotowy
projekt rozporzadzenia stanowi akt wykonawczy do ustawy, ktora wejdzie w zycie z dniem
25 stycznia 2012 r. Zgodne z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0
oglaszaniu aktow normatywnych 1 niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr
197, poz. 1172 1 Nr 117, poz. 676) wazny interes panstwa wymaga natychmiastowego wejscia
w zycie projektu rozporzadzenia 1 zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu
na przeszkodzie, dlatego tez dniem wejscia w zycie moze by¢ dzien ogloszenia tego aktu
prawnego w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskie;.

Rozporzadzenie jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na nastgpujace podmioty:
1) armatoréw jachtow morskich;
2) urzedy morskie;
3) uznane organizacje;

4) podmioty upowaznione do wykonywania przegladow jachtow do 15 m.

Projektowane regulacje nie beda rézni¢ si¢ pod wzgledem merytorycznym, od przepisow
obowiazujacych w dniu dzisiejszym, a wigc nie naktadaja nowych obowiazkéw, ani nie
zwalniaja z obowiazkoéw istniejacych. Zmieni si¢ rodzaj aktu prawnego, w ktorym znajduje
si¢ podstawa prawna regulacji z zarzadzen porzadkowych dyrektorow urzgdéw morskich na
rozporzadzenie ministra do spraw gospodarki morskie;j.

Zgodnie z dotychczasowymi przepisami nowe regulacje przewiduja, ze armatorzy jachtow
rekreacyjnych o dtugosci do 15 m nie beda musieli poddawac¢ swoich jachtow przegladom
technicznym, ani inspekcjom bezpieczenistwa, a wyposazenie opisane w zalaczniku 1 do
projektu rozporzadzenia jest w stosunku do tych jachtow wyposazeniem zalecanym.
Armatorzy ci dobrowolnie moga poddac jachty przegladom i inspekcjom.

Armatorzy jachtow komercyjnych, ktérzy oferuja na rynku swoje ustugi, czarterujac jachty,
organizujac rejsy, prowadzac szkolenia 1 wozac pasazeroOw, musza zapewni¢ odpowiednie
standardy bezpieczenstwa dla wszystkich os6b korzystajacych z ich ustug 1 podda¢ sig
weryfikacji podczas przegladow technicznych oraz inspekcji bezpieczenstwa.

Obowiazki armatoréw jachtow rekreacyjnych i komercyjnych nie zmieniaja si¢ w stosunku do
istniejacych regulacji.

Urzedy morskie, tak jak dotychczas, beda przeprowadza¢ inspekcje bezpieczenstwa,
natomiast uznane organizacje oraz podmioty upowaznione do wykonywania przegladéw

jachtow morskich na podstawie przepisoOw art. 26 ustawy, przeglady techniczne jachtow.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt zostal poddany szerokim konsultacjom spotecznym z nastgpujacymi podmiotami:



1)
2)
3)
4)
S)
6)
7)
8)

9)
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Zwiazek Armatorow Polskich;

Polski Zwiazek Zeglarski;

Polski Zwiazek Motorowodny i1 Narciarstwa Wodnego;
Polska Izba Przemystu Jachtowego 1 Sportow Wodnych;
Stowarzyszenie Armatorow Jachtowych;

Gdanska Federacja Zeglarska;

Towarzystwo Zeglarskie Bryfok;

Krajowa Izba Gospodarki Morskie;j;

Krajowa Izba Gospodarcza;

10) Stowarzyszenie Armatorow Jachtow Komercyjno-Sportowych SAJKS;

11) Polska Zegluga Baltycka;

12) Polski Rejestr Statkow;

13) Det Norske Veritas Polska;

14) Germanischer Lloyd Polska;

15) Lloyd’s Register Polska;

16) Rosyjski Morski Rejestr Statkow Oddziat w Rzeczypospolitej Polskie;j;

17) Rina Polska,

18) Stowarzyszenie Zeglarskie Samoster;

19) Federacja Szkot Zeglarskich ISSA.

W trakcie konsultacji wplynety uwagi od Polskiego Rejestru Statkow (PRS), Polskiego

Zwiazku Zeglarskiego (PZZ), Polskiego Zwiazku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego,

Gdanskiej Federacji Zeglarskiej (PZMiNW), Stowarzyszenia Zeglarskiego ,,Samoster” (SZS),

Stowarzyszenia Armatorow Jachtowych (SAJ), Stowarzyszenia Armatoréw Jachtow

Komercyjno-Sportowych (SAJKS). Wszystkie nadeslane uwagi zostaly odpowiednio

uwzglednione lub wyjasnione.



Projekt 11.01.2012

Uwzgledniono uwagi PRS i PZZ odnoénie ujednolicenia definicji dlugoéci z obowiazujaca
norma PN- EN- ISO 8666 Male statki.

Uwzgledniono uwage PZMINW dotyczaca poddania skuterow uzywanych w celach
komercyjnych nadzorowi technicznemu. Czg$ciowo uwzgledniono uwagi PZMINW
dotyczace przepisu § 8, dodajac zapisy o wolnej burcie. Uznano, ze wprowadzenie zapisu o
koniecznosci spetnienia wymagan technicznych w odniesieniu do urzadzen holowniczych
przez jachty nie byloby celowe, poniewaz na ogo6t jednostki te nie sa wyposazone w specjalne
urzadzenia holownicze, a w razie potrzeby stosuja do tych celoéw urzadzenia cumownicze lub
inne prowizoryczne rozwiazania. Za$ sprawdzanie wlasciowosci manewrowych 1 okreslenie
kryteriow w tej materii byloby bardzo trudne w praktyce.

Niektére z podmiotéw zaangazowanych w konsultacje spoleczne postulowaty koniecznos¢
zaostrzenia wymogow wobec jachtow morskich, a inne zglaszaly potrzebg¢ zmniejszenia
wymogow. PRS podnosit, ze jachty rekreacyjne nie powinny by¢ wyltaczne z nadzoru
technicznego i obowiazkowego systemu inspekcji, natomiast SZS i SAJ zglaszaty potrzebe

zmniejszenia istniejacych wymogow.

Uwzgledniajac, badz nie uwzgledniajac proponowanych zmian wywazono racje obu stron,
kierujac si¢ konieczno$cia zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom oraz nie zmieniajac

zapisow, ktore zostaly wypracowane w ciagu lat uzgodnien.

W zwiazku z powyzszym przyjeto, ze jachty rekreacyjne beda mogly si¢ podda¢ rygorom
przegladow technicznych 1 inspekcji dobrowolnie, natomiast jachty komercyjne musza

poddawac si¢ weryfikacji, aby zapewni¢ wysokie standardy bezpieczenstwa 1 wyposazenia.

Nie uwzgledniono uwagi PRS, by nie kazdy jacht rekreacyjny posiadajacy znak zgodnosci
”CE" byt zwolniony z nadzoru technicznego instytucji klasyfikacyjnej przez okres 10 lat od
daty zakonczenia budowy. PRS postulowal ograniczanie zakresu tego zwolnienia tylko do
jachtow, ktoremu oznakowanie ”CE” nadano w oparciu o moduty oceny zgodnosci B, G lub
H. Zaostrzenie wymogdw w tej materii nie wydaje sig celowe.

Uwzgledniajac uwagi PRS oraz armatoréw jachtowych SAJ i SAJKS, a takze SZS
przepracowano przepisy dotyczace obowigzkowe wyposazenia dopuszczajac do uzycia
pneumatyczne pasy ratunkowe we wszystkich rodzajach zZeglugi, a takze stosowanie na
mniejszych jednostkach jachtowych tratw ratunkowych. Obowiazek wyposazania w radar,
zgodnie z sugestiami, natozono na jednostki o dlugosci 20 m i powyzej. Czeg$ciowo

uwzgledniono propozycje dotyczace zmian w wymogach wyposazenia w radiotelefon VHF.
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Nalezy jednak podkresli¢, ze wymog posiadania radiotelefonu VHF nie jest w zaden sposob
zwiazany z dlugoscia jachtu, a jedynie z rejonem uprawiania zeglugi, a co za tym idzie
mozliwos$cia nawigzania laczno$ci przy pomocy konkretnego urzadzenia. Jacht znajdujacy sig
10 Mm od brzegu nie bedzie w stanie wezwac pomocy przy uzyciu telefonu komorkowego.
Uwzgledniajac jednak przedstawione argumenty zrezygnowano z wymogu wyposazenia
radiotelefonu VHF w przystawke DSC w zegludze przybrzeznej, co umozliwia mniejszym

jednostkom stosowanie matych, przenosnych radiotelefondw.

Nie uwzgledniono uwagi PRS dotyczacej propozycji wykreslenia wyposazenia kotwicznego 1
cumowniczego. PRS argumentowal, Ze sa one juz okreslone w przepisach klasyfikacyjnych.
Nalezy jednak pamigta¢, ze armator moze wybieraé uznana organizacj¢ lub podmiot

upowazniony, przepisy PRS nie sa zatem obowiazujace dla wszystkich Armatoréw.

Znaczna czg$¢ uwag réznych podmiotéw dotyczyta poczatkowo projektowanych zapisow
dotyczacych zeglugi jachtow §rodladowych na wodach morskich. Uznano jednak, ze nie moze
to by¢ przedmiotem regulacji przedmiotowego projektu rozporzadzenia, gdyz sprawy te nie
zostaty przekazane do uregulowania w delegacji ustawowej. Sugestie te zostang wzigte pod
uwage podczas dalszych prac nad regulacja materii z tego zakresu.

SAJ i GFZ podnosily watpliwoéci w odniesieniu do przepisow rozdzialu V projektu
rozporzadzenia. Wyjasniono, ze sa uszczegoOlowieniem 1doprecyzowaniem przepisow
ustawowych. W odniesieniu do przepisow § 27 projektu rozporzadzenia nalezy zauwazy¢, ze
jachty komercyjne o obcej przynaleznosci podlegaja inspekcji panstwa portu na podstawie
przepisOw ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim. Art. 33 ust. 1 pkt 4 1
5 ustawy o bezpieczenstwie morskim zawiera wylaczenie dla jachtow rekreacyjnych oraz
jachtow komercyjnych czarterowanych bez zalogi. Natomiast przepisy § 27 projektu
rozporzadzenia zawezaja zakres inspekcji do 2 obszarow, a mianowicie kwalifikacji zatogi
oraz wyposazenia jachtu, tak aby nie stosowa¢ wszystkich procedur inspekcji wymaganych
podczas kontroli statkow konwencyjnych.

Natomiast SAJKS podnosito kwestig¢ kwalifikacji zatogi. W odniesieniu do przedstawionych
propozycji zréznicowania wymogoéw w stosunku do zalogi kwalifikowanej 1 zalogi
niewykwalifikowanej propozycje, te nie dotycza materii regulowanej przepisami
przedmiotowego projektu. Przepisy okreslajace wymagane dla czlonkéw zaldog jachtow
komercyjnych kwalifikacje i1 przeszkolenia majac na uwadze postanowienia Konwencji
STCW oraz warunki ich uzyskiwania, zostana wydane na podstawie delegacji ustawowe;j

zawarte] w art. 70 ust. 4 ustawy o bezpieczenstwie morskim. SAJKS podnosit réwniez
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watpliwosci dotyczace zapisow § 26. Regulacja ta nie stanowi w opinii MTBiIGM
przekroczenia delegacji ustawowej 1 jest ogdlna norma dotyczaca bezpieczenstwa zeglugi
jachtow komercyjnych, natomiast szczegdlowe zasady liczenia i rejestracji pasazeroOw na
jachtach komercyjnych zostang okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 106
ustawy o bezpieczenstwie morskim. Wyjasniono watpliwosci w odniesieniu do obowiazku
przekazywania list do kapitanatow 1 bosmanatow portdw, a nie bezposrednio do dyrektorow
urzedow morskich. W tej materii sytuacja si¢ nie zmieni, gdyz zgodnie z art. 39 ust. 5 pkt 2
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej 1
administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.) w portach i
przystaniach morskich dyrektor urzgdu morskiego wykonuje swoje kompetencje poprzez

kapitanaty 1 bosmanaty portow.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢gbiorstw
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na dochody i wydatki

sektora przedsigbiorstw.

4. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na wydatki sektora

publicznego.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia wplynie w sposdéb widoczny na konkurencyjnos¢ i
przedsigbiorczo$¢ podmiotow prowadzacych ustugi w zakresie przewozdéw pasazeréw
jachtami morskimi. Wzrastajaca liczba takich jednostek oraz zwigkszajace sig
zapotrzebowanie takich ustug ze strony konsumentéw powoduje wzrost liczby podmiotow
konkurujacych w tym sektorze gospodarki. Nieprecyzyjne przepisy umozliwiaty dotychczas
ich obchodzenie, lub trudnosci z egzekwowaniem. Nieformalnie pozwalato to na prowadzenie
dzialalnosci gospodarczej zwiazanej z przewozem wigkszej niz 12 liczby osob na jednostkach

rejestrowanych jako jachty zamiast jako statki pasazerskie lub omijanie obowiazkow
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naktadanych na armatorow jachtéw komercyjnych poprzez deklarowanie, ze mamy do
czynienia z jednostka rekreacyjna. Projektowane przepisy ujednoznaczniaja obowiazki
podmiotow oferujacych ustugi zwiazane z przewozem osob droga morska oraz umozliwiaja
ich egzekwowanie 1 zmuszaja wszystkich uczestnikow rynku do stosowania jednolitych regut.
Stosownie do jednoznacznych przepiséw 1 jasno komunikowanej polityki panstwa podmioty
te moga planowaé swoje inwestycje 1 dziatalnos¢. Wyréwnanie szans oraz zwigkszenie
konkurencyjnosci spowoduje rowniez poprawg warunkow technicznych oraz wyposazenia
jachtow komercyjnych, a tym samym zwigkszy si¢ bezpieczenstwo pasazerOw na takich

jednostkach.

7. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwdj regionalny
Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia spowoduje zwigkszenie atrakcyjnosci obszarow
lezacych na wybrzezu Morza Baltyckiego. Swiadczenie ustug przewozu pasazeréw w réznych
celach (np.: potowu ryb, wypraw nurkowych, odbywania rejséw morskich), zwigkszy liczbe
0sob odwiedzajacych dany obszar, co spowoduje mozliwos¢ lepszego 1 pelniejszego rozwoju

tych regionow.

8. Wplyw regulacji na stan sSrodowiska

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na stan srodowiska.

10



