HISTORIA

ZAWISZA CZARNY: 1935 - 1939.

Polscy harcerze rozpoczeli szkoienie zeglarskie w fatach 1917-1919 we Wiadywostoku. W okresie
miedzywojennym rozwijaio sie¢ ono bardzo dynamicznie. W 1934 roku zakupiono drewniany szkuner

‘PETREA’.

Zaglowiec “Petrea” zbudowany zostat w 1901 roku w Szwecji, w matym porcie Raa koto Helsinborga
nad Sundem. Eksploatowany byt w okresie 1901-1934 w Zegludze mailej. W 1934 roku kupit go Zwigzek
Harcerstwa Polskiego za 29 tys. Koron. Stat przez lato w Jastarni. Wychodzgc w rejs po Zatoce Gdanskiej
pod dowodziwem Jana Kuczynskiego otrzymat nazwe “HARCERZ". Zimg 1934/5 zostat przebudowany na
statek szkolny. W pierwszy rejs wyszed! z Gdyni 29 czerwca 1935 roku. Na zyczenie pozniejszego kapitana
generata Mariusza Zaruskiego nazwany zostat imieniem stawnego rycerza “ZAWISZA CZARNY”. Byt on tak
stynny z rzetelnosci i siownosci, ze powstalo zawotanie-symbol: “...Polega¢ jak na Zawiszy”. Chrzest jachtu
odbyt sig¢ 29 czerwca 1936 roku z udzialem p. Prezydentowej M. Moscickiej jako matki chrzestnej i
wicepremiera E. Kwiatkowskiego reprezentujacego marszalka Rydza-Smiglego. W latach 1935-1939
"Zawisza Czarny” odbyt 16 rejsow pod dowodztwem generala Mariusza Zaruskiego. Odwiedzit 27 portow w
10 krajach i przebyt w sumie ok. 14 tys. Mm. W 9 rejsach dla zalogi nieharcerskiej (studenci Politechniki
L wowskiej, kandydaci PSM, oficerowie WP, uczniowie i nauczyciele z Kot Szkolnych LMiK) przeszkolono
okoto 270 0s0b. Harcerzy biorgcych udziat w tych 9 rejsach oraz w 7 rejsach tylko dla harcerzy przeszkolono
okoto 430.

Podczas Il wojny Swiatowej “Zawisza Czarny” zostat przemianowany przez hitlerowcow na
"SCHWARZER HUSAR" i uprowadzony do Fluisburga kofo Flensburga. Uzywany byt do 1943 roku w ceiu
szkolenia podchorgzych Kriegsmarine. PoZniej zostat odstawiony i bez konserwacji ulegat niszczeniu. Po
odnalezieniu | sprowadzeniu do Gdyni nie nadawal sie juz do remontu. W 1949 roku zostat odholowany |
zatopiony. Kilka lat temu wrak zostal odnaleziony w Zatoce Puckiej przez statek do badan podwodnych
Centralnego Muzeum Morskiego. L.ezy on na gtebokosci 8 m na pozycji: 54° 40,7'N, 018° 34,1'E.

Dane techniczne

kadiub - drewniany

ozaglowanie - 3-masztowy szkuner gaflowy

powierzchnia zagli - 432 m?

dtugosc catkowita -32.1m

szerokosé -8,1m

zanurzenie -3, 1m

pojemnosé brutto - 168 RT

moc silnika - 99kW(BOKM), silnik spalinowy z glowicami Zarowymi, 2 cyl.
liczba zatoqi - 52 osoby.

Odbyte rejsy i odwiedzane porty:

29.06.-13.08. 19356 Kopenhaga, Londyn, Antwerpia, Amsterdam
28.08. - 30.09. 1935 r Visby, Helsinki, Tallin, Windawa, Libawa
05.07. -02.08. 1936 r Kariskrona, Visby, Hupsala, Hanko
14.08. - 14.09. 1936 r Kopenhaga, Goéteborg, Nakskov

17.06. -25.06. 1937 r Visby, Kalmar

06.07. - 20.07. 1937 r Ryga, Pamawa

28.07.-31.08. 1937 r Amsterdam, Calais, Kopenhaga

21.09. -02.10. 1937 r Norkooping, Visby

01.06. -14.06. 1938 r Visby, Kalmar, Oskarshamn

17.06. -30.06. 1938 r Kalmar

10.07. - 17.07. 1938 r Karlskrona

21.07. - 08.08. 1938 r Kiajpeda, Ryga, Stockholm

12.03. -27.08. 1938 r Kopenhaga, Malmo

13.06. - 22.06. 1939 r

27.06
23.07

.~-17.07. 1938 r

.-02.08. 1938 r

Kopenhaga, Malmo, Christianso
Kaimar, Stockholm, Visby
Karlskrona, Verkosun, Christianso, Ronne



HISTORIA

ZAWISZA CZARNY: 1961 - (dzisiaj).

Tradycje dawnego zaglowca kontynuuje szkuner przebudowany w 1960/61 roku z rybackiego
lugotrawlera o nazwie “CIETRZEW”, zbudowanego w 1952 roku w Stoczni Poinocne] w Gdansku, kiory
zostat wycofany ze stuzby wraz z calg serig statkow tego typu z powodu matej statecznosci. Zdjeto
nadbudowki, dodano stepke balastowsg, ustawiono maszty, urzadzono wnetrza mieszkalne. |1 tak...
“ZAWISZA CZARNY II” stat sie faktem. W latach 1965/66 przedtuzono rufe o okoto 4 m, wymieniono siinik,
ktory pochodzi z niemieckiego okretu podwodnego z czasu Il wojny swiatowej. W 1980 roku pokiadowke
zastapiono nadbudéwka, wymienionono instalacje elekiryczng, zamontowano elektryczng winde kotwiczna,
powiekszono kuchnie i chtodnie prowiantowa. Po kolejnych przebudowach wnetrz powstaty nastepujgce
pomieszczenia mieszkalne: kubryk (24 koje + 3 hamaki), kabina 4 - osobowa dla oficerow wachtowych,
kabina 4 - osobowa dla starszych wachty, kabina 2 - osobowa (armatorska) oraz 6 kabin jednoosobowych
dla zatogi statej. W 1996 roku zamontowano nowoczesng instalacje wodnokanalizacyjng wraz z fabrykg
rozdrabniania i oczyszczania fekaliow, odolejacz oraz odsalarke wody stodkiej z wody morskiej. Ostatni
remont generalny odbyt sie w roku 2000 w Stoczni Remontowej w Gdyni.

Obecny “Zawisza Czarny” stuzy nam wiernie od wielu lat, dajagc mozliwosC przezycia wielkie]
przygody. ZeglowaliSmy na nim odwiedzajgc wszystkie kraje nad morzami: Battyckim i Pétnocnym. W 1984
roku “Zawisza” brat udziat w Operacji Zagiel. W drodze na Wielkie Jeziora Kanady i USA wstawit sie
uratowaniem 8 czionkdéw zatogi angielskiego barku "MARQUES", ktéry zatongt podczas regat w rejonie
wysp Bermudzkich. Zatoga Zawiszy otrzymata za te akcje nagrode “Fair Play” od Komitetu Olimpijskiego.
Ten udziat w Operacji Zagiel nie byt wyjatkiem. Zawisza regularnie bierze udziat we wszystkich imprezach
organizowanych w ramach Operacji. W latach 1989-1990 oplyngt Swiat w wieloetapowe] wyprawie
uczestniczac juz drugi raz w Ogdéinoswiatowym Zlocie Miodziezy. Dwa lata pozniej Zawisza brat udziat
w obchodach 500-lecia odkrycia Ameryki - “Columbus’92”. W 1994 roku odbyta sie kolejna juz wyprawa na
Wielkie Jeziora Ameryki Poinocnej, a od wiosny 1996 do grudnia 1999 roku przebywat nieprzerwanie
w rejsie  (poczatkow gtownie po Morzu Srodziemnym), ktdérego uwieficzeniem byla wyprawa na
Ogodlnoswiatowy Zlot Skautow w Chile (1998-1999), podczas ktorej okrgzono Ameryke Potudniowg razem z
marzeniem kazdego zeglarza Przylgdkiem Horn, w miedzyczasie dokonujgc wypadu jeszcze dale] na
potudnie poprzez Ciesnine Drake’a do Polskiej Stacji Antarktycznej im. H. Arctowskiego.

Na poktadzie flagowego jachtu ZHP prowadzone jest wychowanie morskie w zakresie praktycznego
poznawania morza i pracy na morzu. Organizowane sg nastepujace rodzaje rejsow:

e 14-dniowe rejsy szkoleniowo-marynistyczne przeznaczone dla najlepszych cztonkdéw harcerskich druzyn
wodnych oraz diuzsze rejsy na ciekawe akweny dla instruktorow tworzgcych kadr¢ morskg ZHP.

e 14-dniowe rejsy ekologiczne przeznaczone dla miodziezy ze szkdt o profilu ekologicznym oraz dla
laureatow konkursow ekologicznych. Podczas tych rejsow miodziez pod okiem instruktorow uczy sie
szeroko rozumianej ekologii, oraz robi bilans wodno-sciekowy Zawiszy, swoich szkot oraz innych
jednostek.

e 14 dniowe szkolne rejsy o charakterze historycznym, gdzie mtodziez pod kierunkiem wykitadowcy histori
bierze udziat w lekcjach historii prowadzonych niejako “na miejscu zdarzenia”.

e 14-dniowe rejsy dla ptetwonurkéw (pod okiem instruktora i z pelinym wyposazeniem).

e Rejsy zwigzane z udziatem w miedzynarodowych imprezach zeglarskich (np. Operacjach Zagiel).
Kilkudniowe rejsy zapoznawcze dla cztonkow druzyn wodnych i instruktorow innych specjalnosci.

Zeglujac po morzach i oceanach $wiata, odwiedzajgc wiele portdbw na caltym Swiecie “Zawisza
Czarny” stat sie jachtem znanym i lubianym. Wiele osb przezylo na nim przygode swojego zycia.

Dotgcz do nas i Ty!. Poptyn w swdj REJS MARZEN - poniewaz: “Pod Zaglami Zawiszy zycie plynie
jak w bajce...”

Dane techniczne:

kKadtub — stalowy, nitowany

Ozaglowanie — 3-masziowy szkuner sztakslowy

Powierzchnia zagli — 439 m°, maksymalna 626 m’

Dtugosc catkowita — 36,07 m., z bukszprytem 42,90 m

Dtugos¢ linii wodnej — 28,47 m.

Szerokosc - B6,/6 m.

Zanurzenie maksymalne - 460 m

Pojemnosc brutto (netto) - 171,71 RT (25,42 RT)

Silnik — DWK, 6-cylindrowy, srednioobrotowy, z 1942 r.

— moc silnika 287 kW 390 KM) przy 340 obr/min.



SYGNALY ALARMOWE

zbidrka zatogi na rufie
.- alarm manewrowy
- alarm do zagli
------- - alarm ogélny
. alarm pozarowy
------ alarm innych zagrozen

Zbiodrka zatogi (--)

Zatoga ustawia sie na poktadzie rufowym w kolejnosci od dziobu: wachty | i lll na prawej burcie, wachty
IIi IV na lewej burcie.

Alarm manewrowy (:-)

| wachta obstuguje rzutki, cumy i szpringi dziobowe;

Il wachta obstuguje trap, wystawia desant dziobowy i rufowy;
Il wachta obstuguje odbijacze;

IV wachta obstuguje rzutki, cumy i szpringi rufowe.

Alarm do zagli (-)

| wachta obstuguje kliwer, bomkliwer i latacz oraz z Il wachtg bryfok;
Il wachta obstuguje sztafok i fok oraz z | wachtg bryfok;
Il wachta obstuguje grotsztaksel i grot;

IV wachta obstuguje bezansztaksel i bezan.



Wachta nawigacyjna

Wachta nawigacyjne rozpoczyna sie i konczy zbiérka na spardeku po stronie nawietrznej, gdzie
nastepuje przydzielenie przez starszego wachty stanowisk i udzielenie instrukcji przez oficera
wachtowego. Na wachte zeglarze wychodzg ubrani odpowiednio do warunkéw atmosferycznych i w
pasach bezpieczenstwa. Zadaniem wachty nawigacyjnej jest prowadzenie jachtu, a w szczegdlnosci:

- prowadzenie obserwacji wzrokowej i radarowej;

- okazywanie wiasciwych $wiatet i nadawanie sygnatow;

- zapewnienie prawidtowej pracy zagli;

- sterowanie;

- prowadzenie nawigacji;

- prowadzenie nastuchu radiowego;

- prowadzenie dziennika.

Wachta nawigacyjna obsadza nastepujgce stanowiska:
- obserwatoréw - 2 osoby na przednim skraju spardeku i 1 na tylnym;
- sternika;
- asystenta nawigacyjnego do nastuchu UKF, obserwacji radaru i prowadzenia brudnopisu dziennika;
- zeglarzy obstugujgcych zagle w miare potrzeby.

Zmiany na stanowiskach powinny nastepowac nie rzadziej niz raz na godzine, zaleca sie zmiany co 30
minut.

W godzinach 2200-0600 co godzine wyznaczony zeglarz dokonuje obchodu wnetrza jachtu zwracajgc
uwage na:

- wylaczenie niepotrzebnych swiatet i zapewnienie oswietlenia przejs¢;

- zapach dymu i inne nieznane zapachy;

- zabezpieczenie drzwi i drzwiczek;

- zabezpieczenie pozostawionych ruchomych przedmiotéw.

Wachta portowa

Wachte portowg w godz. 0800-2000 petni wachta gospodarcza, w pozostatych godzinach wachty
nawigacyjne.

Zadaniem wachty portowej jest:
- czuwanie nad bezpiecznym zacumowaniem jachtu, sprawdzanie cum, szpringéw i odbijaczy;
- kontrola ruchu oséb wchodzacych na poktad i opuszczajgcych jacht;
- utrzymanie porzadku na pokfadzie i dokonywanie obchodu jachtu analogicznie jak wachta
nawigacyjna;
- zapalanie i gaszenie swiatet postojowych;
- podnoszenie i opuszczanie bandery;



- oprowadzanie gosci po jachcie.

Wachta kotwiczna

Wachte kotwiczng petni sie wedtug rozktadu dla wacht nawigacyjnych. W normalnych warunkach
wachte petni oficer oraz dwdch zeglarzy zmieniajgcych sie co godzine.

Zadaniem wachty kotwicznej jest:

- obserwacja sytuacji na morzu;

- sprawdzanie pozycji jachtu i trzymania kotwicy;

- kontrola prawidtowego oswietlenia jachtu;

- utrzymanie porzadku na pokfadzie i dokonywanie obchodu jachtu analogicznie jak wachta
nawigacyjna;

Wachta gospodarcza

Wachta gospodarcza trwa 24 godziny, zmiana nastepuje o godzinie 1600. W czasie positkdw oficer
wachty gospodarczej zastepuje oficera wachty nawigacyjnej.

Zadaniem wachty gospodarczej jest:
- utrzymanie porzgdku we wszystkich pomieszczeniach pod poktadem;
- pomoc kucharzowi przy przygotowywaniu positkéw;
- wydawanie positkdw w kubryku i mesie, sprzatanie po positkach i zmywanie naczyn;
- utrzymanie czystosci w kuchni i pentrze oraz pranie bielizny kuchennej.



ROZKLEAD DNIA W MORZU

0645 budzenie wachty gospodarczej

0715 pobudka

0720 klar osobisty

0745 sniadanie
0815 sprzatanie

0930 zajecia programowe

1300 obiad

1500 zajecia programowe

1900 kolacja
2200 cisza nocna

WACHTA |

WACHTA I}

WACHTA 11l

WACHTA IV

WACHTA |

WACHTA 1}

WACHTA 111

WACHTA 1V

ROZKLAD DNJA W PORCIE

0700 budzenie wachty gospodarcze;
0730 pobudka

0735 klar osobisty

0755 zbiorka do podniesienia bandery

0800 podniesienie bandery
0810 s$niadanie
0840 sprzatanie
1300 obiad
1900 kolacja

2300 cisza nocna

GRAFIK WACHT NAWIGACYJNYCH

1600 — 2000

2000 - 2400

0000 — 0400

0400 — 0800

3800 — 1200

1200 - 1600

X

X

1600 — 2000

2000 — 2400

(0000 — 0400

0400 — 0800

0800 — 1200

1200 — 1600 |

X

X

1604 — 2000

2000 — 2400

0000 —- 0400

8400 — 0800

4800 — 1200

1200 — 1600

WACHTA ]

WACHTA 11

WACHTA 111

WACHTA IV

X

X

1600 — 2000

2000 — 2400

0000 — 0400

0400 — 0800

0800 — 12400

1200 — 1600 |

WACHTA 1

WACHTA 11

WACHTA 111

X

X

WACHTA 1V

Wachta pawigacyjna

L prmpm—




Codzienny plan sprzatania statku:

1 dzien:
wachta I:
wachta I1:

wachta 111

wachta 1IV:

2 dzien:
wachta 1.
wachta 11

wachta 111:

wachta 1V:

3 dzien:
wachta I:
wachta I1:

wachta Il

wachta IV:

4 dzien:
wachta I:
wachta 11

wachta IlI:

wachta IV:

kambuz, mesa, kubryk

poklad dziobowy, lazienka szkolna
spardek, nawigacyjna, mosiadze
rufa, we, korytarzyk

rufa, we, korytarzyk

kambuz, mesa, kubryk

poklad dziobowy, lazienka szkolna
spardek, nawigacyjna, mosiadze

spardek, nawigacyjna, mosigdze
rufa, we, korytarzyk

kambuz, mesa, kubryk

poklad dziobowy, lazienka szkolna

poklad dziobowy, lazienka szkolna
spardek, nawigacyjna, mosiadze
rufa, we, korytarzyk

kambuz, mesa, Kubryk



UWAGI DOTYCZACE STAWIANIA | ZRZUCANIA ZAGLI.

Bezpiecznie i solidnie wykonuj rozkazy 1| polecenia
przetozonych.

Zawsze sprawdz trzy razy czy dobrze zaknagowates ling, czy
wpiates prawidiowo blok. Od tego bedzie Zzalezalo
bezpieczenstwo Twoje, Twoich kolezanek 1 kolegow oraz
jachtu.

Jesli czegos$ nie wiesz, nie umiesz wykonaé danego polecenia -
nie ukrywaij tego faktu, zapytaj, gdyz kto pyta nie bladzi.
Wszystkie topenanty (liny podtrzymujace bomy i gafle) znajduja
sie na lewej burcie | $3 koloru biatego.

Wszystkie faly (liny weiggajace zagle do gory) znajdujg sig na
prawej burcie (wyjatek faly bomkiiwra i sztafoka - lewa burta).
Wszystkie liny obkltadamy na naglach wskazanych planie
rozmieszczenia olinowania i buchiujemy na nastepnym naglu w
strone rufy.

Liny prawoskretne buchtujemy w prawo (zgodnie z ruchem
wskazdwek zegara).

Wszystkie liny wybieramy i luzujemy przez nagiel lub knage.

OBSLUGA SZTAFOKA, GROTSZTAKSLA, BEZANSZTAKSLA |

BEZANA:
USTAWIANIE ZAGLI:

Po komendzie przygotowacé sztafoka, grotsztaksla, bezana do
postawienia w bajdewindzie lewego / prawego halsu, ustawiamy
bomy wymienionych Zzagli nad prawg / lewg burtg w nastepujacy
sSposob:

wypinamy kontraszot znajdujacy sie pod pigta bomu (blok
zakoriczony jest snapszekla, kiorg wypinamy przez
pociagniecie za maty krawat znajdujacy sie przy szekl),
przenosimy kontraszot na burte, nad ktdrg mamy ustawic bom,
wpinamy i wybieramy luz,

jednoczeénie wybieramy Kontraszot | juzujemy szot, bom
przemieszcza sie na zgdang burte, zeby bom wychyiit sig tak,
aby jego nok znajdowat si¢ nad burta nalezy poiluzowac
topenante (przez nagiel),

gdy nok bomu znajduje sig¢ nad burtg wybieramy luz na szocie |
kotraszocie, tak aby bom sie nie przemieszczat,

zdejmujemy krawaty z bomu,

obciggacz liku dolnego Zzagla przenosimy z knagi znajdujace]
sie posrodku bomu na knage przy pigcie bomu i dajemy ok. 1,5
m luzu na linie i knagujemy,

odknagowujemy kontrafal i uwazamy by nie poplgtat sie w
trakcie stawiania zagla,

teraz do fatu i ,w gore serca’ (uwazamy aby lik dolny zagla nie
Zzaplatat sie ¢ knagi przy bomie),

po wybraniu i oblozeniu falu na naglu przystepujemy do
wybierania obciagacza, musimy wybrac go tak, zeby rog
szotowy Zagla znalazit sie¢ przy noku bomu,

ustawiamy zagiel do pracy i przystepujemy do klarowania lin.

ZRZUCANIE ZAGLI:

obstawiamy fat, kKontrafat, obciggacz i na komendeg oficera
dajemy luz na fale {piinujac 2eby nie uciekl - najlepie| koricowke
zaknagowad), energicznie wybieramy kontrafat i luzujemy
obciggacz, gdy zagiel jest na dole tadnie ukiadamy go na
bomie | mocujemy krawatami,

wpinamy na swoie miejsca kontraszot i obciggacz oraz
kiarujemy liny.

OBSLUGA FOKA | GROTA PRZYGOTOWANIE DO
POSTAWIENIA:

STAWIANIE ZAGL!:

zaczynamy od przeniesienia kontraszotow gafla (z migjsca
portowego, tj. przy maszcie) na prawa lub lewa burte. Jak to
robimy? Przenoszgc kontraszot z miejsca poriowego
podajemy go nad sztagiem groisztaksla lub bezansztaksia a
pod pikfatem, dalej podajemy go za padunami i wantami { w
ogole za wszystkimi linami na zewnatrz burt) i przenosimy go
na miejsce pracy, tj. kontraszot foka do potkluzy na dziobie I na
knage a kontraszot grota na knage pomiedzy padunami a
wantami foka (przenoszenie kontraszotu jest czynnoscia dla
dwoch osdb),

gdy juz uporalismy sie z przeniesieniem kontraszotu gafla, to
teraz luzujemy szot gafla, jednoczesnie w trzy, cztery osoby

wybieramy energicznie kontraszot tak aby gafel wychylit sie na
burte i opart o paduny, knagujemy kontraszot | wybieramy teraz
zbedny luz na szotach gafla,

jednoczesnie gdy trwaja prace przy Kontraszotach gafli,
pozostali czionkowie wachty, przygotowuja zagiel do
postawienia, zaczynajgc od bomiku, na ktérym sklarowany jest
zagiel. Jak to robimy? Luzujemy szoty | Kontraszoty bomiku, a
jednoczesnie podnosimy bom za pomocg topenanty tak aby
bom byt ponad sztagiem (grotsztaksla, bezansztaksla)
nastepnie wypinamy szoty i kontraszoty bomiku i przekiadamy
nad sztagiem i pikfatem, teraz przeciagamy bom nad sztagiem i
opuszczamy na topenancie. Wpinamy szoty ikontraszoty
bomiku,

gdy uporaliSmy sie z bomikiem, to teraz sciaggamy krawaty z
bomu i wypinamy rég pikowy zagla z noku bomu,

wybieramy mocno fat, a nastepnie pikfal zagla,

ustawiamy zagiel do optymainej pracy i klarujemy liny.

ZRZUCANIE ZAGLI:

obstawiamy fat, pikfat oraz konftrafat (foka, grota), nastepnie
luzujemy fat i pikfal wybierajac mocno kontrafat,

zrzucony zagiel mocujemy krawatami do bomu,

rog pikowy wpinamy do noku bomu, nastepnie klarujemy zagiel
jak i liny wszystkie na kiar portowy (pamietajac o gafiu).

OBSLUGA LATACZA, BOMKLIWRA | KLIWRA
STAWIANIE ZAGLI:

zdejmujiemy krawaty, uktadamy zagiel na bukszprycie wzdiuz
burty zawietrznej i schodzimy z bukszprytu,
obstawiamy fal, kontrafat oraz szoly zawieirzne natomiast
jeszcze przed postawieniem dajemy duzy luz na szotach
nawietrznych,
teraz stawiamy zagiel, po postawieniu wybieramy zagiel do
optymalnej pracy na szotach,
feraz gdy postawilismy zagiel szot-nawietrzny luzujemy tak, aby
zszedt ze sztagu i nie preecieral sie | przystepujemy do
klarowania lin.

ZRZUCANIE ZAGLI:

obstawiamy fal, kontrafat oraz szot zawietrzny zagia | na
komende luzujemy fat, wybierajgc energicznie kontrafat,
jednoczesnie powoli luzujemy szot a gay zagiel znajduje sig juz
na dole wybieramy,

gdy zagle sa na dole wchodzimy na bukszpryt z krawatami {w
pasach bezpieczenstwa) wopinamy sie i przystepujemy do
klarowania zagla, nastepnie klarujemy liny.
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FALY
= - kliwra
= o - bomkliwra
Fi - latacza
o - sztafoka
e - foka
= - grotsztaksla
= - grota
Fa - bezansztaksla
Fs - bezana
B - bryfoka
nF g, - nokfat bryfoka
pF. - pikfat foka
kF - kontrafat grota
KF. - kontrafat foka
kF - kontrafat grota

Kazdy zagiel ma swoj kontrafat
nznaczang skrotem kF, np: kF,,
omkliwra.

kontrafatl

1B, TBFJ !Ef_ﬂ_& i
T ol Sz
@ i I i
PF: e > :
= * & Eﬁﬁ :
&l :
kF_ .~ o !
nF,,
:
POKLAD GEOWNY - --=--=--=- -~ -
2ZOTY TOPENANTY
Sz, - kliwra Ts: - sztafoka
Sz, - bomkliwra T - grotsztaksla
Sz, - latacza T - bezansztaksla
SZ. - sztafoka i | - bezana
Sz, - foka TS - szprajsgatila foka
S5zS, - szprajsgafla foka TS, - gzprajsgafia grota
5z - grotsztaksia 1B; - bomu foka
Sz, - grota 1B, - bomu grota
SzS. - szprajsgafla grota Tor - rei bryfoka
Sz, - hezansztaksla i - talia bomu roboczego
Sz, - bezana
kSzS,. - kontraszot szprajsgafla foka Woszysikie topenanty na jachcie
kSzS, - konftraszot szprajsgafla grota Eg?é%gjtqnpzlr?an%? bl?fg?a. burcie,
kSz, - kontraszot foka
kSz. - kontraszot grota UWAGA:

Kontraszotly: sztafoka, grotsztaksla, bezan-
sztaksla oraz bezana wpigte sa przy pietach
bomaéw zagii.

Topenanty: TS.-szprajsgafla
foka, TG,- szprajsgafla grota, T,
rei bryfcka zaznaczone w ramce,
obtozone s3 na dwoch naglach.

INNE

B.- - bras rei bryfoka

\

; & R
fNIE RUSZAC | NIE ZDEJMOWAC LIN
PODWOJNIE OBLOZONYCH

J/

latacz

bomkliwer

Plan rozmieszczenia
olinowania
s/ly Zawisza Czarny




