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bardzo powazny wypadek morski

JACHT ZAGLOWY
DUNLIN

Smieré kierujgcego jachtem na skutek utoniecia na Morzu
Potnocnym w dniu 23 marca 2017 r.
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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu zaglowego ,Dunlin” prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz.1068, z p6zn. zm.) oraz uzgodnionych w
ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych

metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo
innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 4403 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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W dniu 23 kwietnia 2017 r. jacht zaglowo-motorowy ,,Dunlin" typu LM-24 wszed} na

mielizng na podejéciu do ciesniny oddzielajacej holenderskie wyspy Vlieland 1 Texel

w archipelagu Wysp Zachodniofryzyjskich. Na pokladzie znajdowala si¢ jedna osoba,

wilasciciel jachtu. Silny przybdj przewrocil, a nastgpnie rozbit kadtub jachtu. Kapitan, nie

wzywajac pomocy, usitowat ewakuowac si¢, wodujac pneumatyczng tratwe ratunkowas.

Stuzby ratownicze zawiadomil przygodny obserwator z ladu, ktory zauwazyt jacht zeglujacy

w niebezpiecznym kierunku. Holenderskie stuzby ratownicze KNRM natychmiast przystapity

do akcji poszukiwawczej. Po okoto 1 godzinie od rozpoczecia akcji, helikopter ratowniczy

odnalazt w morzu zwtloki kapitana w poblizu pustej tratwy pneumatycznej. Stuzby KNRM

przeholowaty wrak jachtu na plaze wyspy Vlieland, skad zabrano go do badania policyjnego.

2. Informacje ogodlne
2.1. Dane jachtu

Nazwa

Bandera

Wiasciciel

Instytucja klasyfikacyjna
Typ jachtu

Sygnat rozpoznawczy
Nr identyfikacyjny IMO
Wypornosé

Rok budowy

Moc maszyn

Szerokos¢

Dhugos$¢ catkowita

Dunlin

polska®

Pawet Strzechowski
jachtu nie klasyfikowano
LM-24

brak?

brak

2,5t

nieznany, przed 1984°

20KM (silnik wbudowany Bukh)

2,52 m
7,20 m

! Jacht nie byt zarejestrowany w Polsce
2 Brytyjski numer rejestracyjny SSR 99049
% LM-24 budowano w okresie 1973-1984- zrodto sailboatdata.com



RAPORT KONCOWY 21/17 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Materiat, z ktérego zbudowano

kadtub laminat poliestrowo szklany

Zdjecie nr 1. Jacht ,, Dunlin”

2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawiniecia w czasie podrozy Conwy (Potnocna Walia), Scarborough (Anglia)

Port przeznaczenia Brunsbiittel (Niemcy)
Rodzaj zeglugi pelnomorska

Informacja o zatodze 1 osoba narodowosci polskiej
Informacja o pasazerach bez pasazerow

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj bardzo powazny wypadek morski
Data i czas zdarzenia 23 kwietnia 2017 r. okoto godz. 09:30
Pozycja geograficzna zajscia ¢ =53°13,47" N ; L, =004° 51,66’ E

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia ~ Morze Potnocne, Wyspy Zachodniofryzyjskie -
Eierlandsche Gronden



Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia

Stan eksploatacyjny jachtu w trakcie

zdarzenia
Skutki wypadku dla jachtu
Skutki wypadku dla ludzi
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osuch/wody przybrzezne, morze terytorialne
Holandii
wiatr NW 5-6° B, stan morza 4-5, temp. wody 8° C,

temp. powietrza 8° C

w drodze pod Zaglami, zegluga rekreacyjna

catkowita strata

kapitan jachtu utonat

Rysunek 1. Miejsce wypadku 23 kwietnia 2017 r. i rejon poszukiwan (na mapie IENC).
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2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W dniu 23 kwietnia 20176 r. ogodz. 09:49 stuzba KNRM otrzymata zawiadomienie o
jachcie zaglowym, ktory wszedl na mielizne Eierlandsche Gronden. Zawiadomienie
telefonicznie przekazata osoba, ktora znajdowata si¢ na potudniowym cyplu wyspy Vlieland i
widziata jacht, zanim znikngt wéréd fal. Na wezwanie wystano 6 jednostek nawodnych
KNRM z baz Vlieland, Cocksdorp, Terschelling i Den Helder, 2 helikoptery NHV* (operujace
na zmiang), samolot patrolowy Kustwacht i1 zespdt przeszukujacy lini¢ brzegowa,
wyposazony w wodowang z plazy jednostk¢ nawodna.

Na miejsce zdarzenia pierwsze 2 jednostki nawodne dotarly o godz. 10:16 z bazy
Vlieland, a zespot brzegowy o godz. 10:22.

O godz. 10:21 helikopter CGO8 dotart nad wrak jachtu 1 o godz. 10:34 odnalazt pusta
pneumatyczng tratwe¢ ratunkowa i1 pustg kamizelke ratunkowa.

O godz. 10:48 helikopter podjat zwloki kapitana z morza w poblizu tratwy.

Jednostki nawodne i powietrzne kontynuowaly poszukiwania, gdyz ratownikom nie byta

znana liczba oséb, ktore mogly by¢ na poktadzie, a ktéore mogly zaging¢é w wyniku wypadku.
Droga radiowa wywotano zeglujacy w odleglosci 5 Mm od brzegu jacht brytyjski, by
sprawdzi¢, czy nie posiadat on informacji o jednostce, ktora ulegta wypadkowi.
Poszukiwania ewentualnych innych cztonkéw zatogi kontynuowano z ladu, wody i powietrza
do godz. 14:27, odnajdujac w morzu kolejng kamizelke ratunkowg i1 rozmaite dryfujace
elementy jachtu i wyposazenia. W trakcie ogledzin wraku i wylowionych rzeczy znaleziono
torbe podrdzng 1 deske do kitesurfingu, z ktoérych odczytano dane kontaktowe, wskazujace na
osobe¢ zamieszkala w Trojmiescie, w Polsce. Stuzby holenderskie zwrdcity si¢ do MRCK
Gdynia z prosbg o kontakt i ustalenie szczegdtow jachtu 1 jego zatogi. Do realizacji tego
zadania niezbedne byto przestanie do Polski zdjgcia wizytowki z torby, gdyz niderlandzka
transliteracja polskiego zapisu okazala si¢ bledna i niezrozumiata. Okoto godz. 13:00
nawigzano kontakt z wlascicielem znalezionej torby i deski, ktory potwierdzit, Zze na jachcie
znajdowala si¢ tylko jedna osoba, co pozwolito zakonczy¢ akcje poszukiwawcza.

W gromadzeniu informacji o jachcie i zatodze Nederlandse Kustwacht® i stuzba KNRM
wspotpracowata z MRCC Humber i MRCK Gdynia.

Dwie jednostki KNRM przeholowaly wrak jachtu na plaze na wyspie Vlieland okoto

* NHV: Noordzee Helikopters Vlaanderen, operator ustug lotniczych, obejmujacych m. in. dziatania
poszukiwawcze i ratownicze, wspotpracujacy z holenderska stuzbg SAR (KNRM).
> Holenderska straz graniczna.
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godz. 15:00, skad zostat podniesiony dzwigiem i zatadowany na samochod ci¢zarowy.

Zdjecie nr 2. Wrak jachtu po odholowaniu na plaze (Zrodlo:Maritime Politie)

3. Opis okolicznosci wypadku

21 kwietnia 2017 r. jacht motorowo-zaglowy typu LM-24 ,Dunlin" wyszedt
z brytyjskiego portu Scarborough (hrabstwo Yorkshire). Podr6z rozpoczeta w poczatkach
kwietnia w porcie Conwy (Pdéinocna Walia) miata zakonczy¢ sie¢ w Polsce. Wyruszajac
z Conwy zaloga jachtu sktadata si¢ z trzech oséb. Wiascicielowi nabytego w pazdzierniku
2016 r. jachtu towarzyszyto dwoch znajomych zeglarzy. Zaréwno dla nowego wlasciciela, jak
1 dla calego sktadu zatogi byl to pierwszy rejs na ,,Dunlinie". W Conwy nowy wtasciciel objat
jacht. Trojka Zeglarzy uzupetita wyposazenie i zapasy na podréoz do Polski. Funkcje kapitana
objal najbardziej doswiadczony czlonek zatogi, jednoczesnie szkolac pozostaltych w trakcie
zeglugi.

,2Dunlin" droga przez Kanat Kaledonski przeszedt na wschodnie wybrzeze Szkocji i
skierowat si¢ na potudnie, zeglujac w czesto trudnych warunkach, ze wzgledu na silne wiatry.

Po kilku dniach jeden z zalogantow zszedl na lad i powrocit do Polski. W trakcie rejsu
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wilasciciel jachtu, nabierajac pewnosci w jego obstudze, coraz bardziej nalegal na objgcie
funkcji kapitana 1 na osobiste podejmowanie decyzji w zakresie prowadzenia jachtu.
Pozostala dwojka (wiasciciel 1 prowadzacy dotad jacht kapitan - wspottowarzysz podrdzy)
dotarta do Scarborough, gdzie jacht opuscit drugi zatogant - dotychczasowy kapitan. Przed
opuszczeniem jachtu schodzacy zeglarz omawiat z pozostajacym na jachcie wlascicielem plan
dalszej podrozy, radzac mu, by najpierw pozeglowat wzdhuz wschodniego wybrzeza WIk.
Brytanii na potudnie, by nastgpnie uda¢ si¢ na wschod, docierajgc do Holandii lub Belgii w
rejonie, w ktorym odlegtos¢ brzegdw Anglii od kontynentu jest mniejsza. Biorgc pod uwagg,
ze jacht ,,.Dunlin" 23 kwietnia rano znalaz} si¢ w poblizu wyspy Vlieland, nalezy przyjaé, ze
kapitan prawdopodobnie nie zastosowal si¢ do tej rady i opuscit Scarborough niezwlocznie,
samotnie kierujac si¢ wprost na poludniowy wschod, najkrotsza droga ku wybrzezom
Holandii.

Na tym odcinku jacht korzystat z pomyslnego, silnego wiatru wiejacego z pdtnocnego
zachodu. Niemal dwie doby spedzone w drodze musiaty by¢ dla samotnego kapitana
me¢czace, ze wzgledu na konieczno$¢ stalego wytezenia uwagi przy zegludze w poblizu
licznych pdl naftowych i intensywnego w tym rejonie ruchu rozmaitych jednostek.

W dniu 23 kwietnia 2017 r. o godz. 09:32 wspomniana osoba, ktora byla cztonkiem
zatogi w pierwszym odcinku rejsu z Conwy, odebrata w Polsce telefon z poktadu ,,Dunlina".
Dzwonit kapitan, méwiac, ze ,,juz doptywa", ze ,.fale sa wysokie" i ze zamierza ,,schowac si¢
za wyspami". Styszac po glosie, ze kapitan ,,Dunlina" ma trudnosci, rozmdéwca nie wypytywat
o szczegbly sytuacji, radzac kapitanowi, by nie przedluzal rozmowy, lecz skupit si¢ na
prowadzeniu jachtu.

W tym samym dniu okoto godz. 9:40 jacht zauwazyt mieszkaniec wyspy Vlieland, jadacy
traktorem na potudniowym cyplu wyspy (Vliehorst). Jacht niost dwa zagle - fok i1 grot 1
kierowatl si¢ - jak si¢ wydawato - ku ciesninie oddzielajacej wyspy Vlieland 1 Texel.
Obserwator na cyplu Vliehorst uznat, ze niewielka jednostka, wobec widocznie wzburzonego
morza i bliskiej odlegtosci od niebezpiecznych mielizn, znajduje si¢ w ktopotach. Wkrotce tez
stracit jacht z oczu i powiadomit telefonicznie Kustwacht®.

Zawiadomiona stluzba KNRM niezwlocznie uruchomita akcje, wysylajac na poszukiwania
stacjonujgcy w Den Helder helikopter NHV oraz liczne jednostki nawodne.

Po okoto 30 minutach od powiadomienia helikopter odnalazl pozbawiony juz masztu wrak

® Straz Graniczna
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jachtu i pusta kamizelke ratunkowa, a 13 minut pdzniej - kolejng kamizelke, pustg tratwe
ratunkowg 1 ptywajace w poblizu zwloki, ktore podjeto 1 przekazano na lad.

Jacht LM-24, ktory wszedt na mielizn¢ Eirelandsche Gronden byl oznaczony nazwag
,»Dunlin" 1 brytyjskim numerem rejestracyjnym SSR’, lecz nie mial oznaczenia portu
macierzystego. Na flagsztoku rufowym nidst bandere polska. W poblizu wraku znaleziono
rozmaite elementy wyposazenia i drewniane czg$ci zabudowy wnetrza. Wrak odholowano na
pobliska plaze.

Odholowany na plaze jacht poddano ogledzinom, dokumentujac uszkodzenia i stan
urzadzen.

Peknigty 1 rozlegle uszkodzony w wielu miejscach kadtub ulegl miejscowej delaminacji.

Zdjecie nr 3. Widoczna delaminacja na kadtubie

Maszt, ztamany w kilku miejscach, wisiat na uszkodzonym takielunku statym. Fokzagiel

byt calkowicie zwinigty na rolerze, a grot sprzatnigty 1 prowizorycznie zamocowany do bomu.

” Small Ship Register — brytyjski rejestr matych jednostek
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Zdjecie nr 4. Takielunek staty po wydobyciu jachtu na brzeg

Pletwa sterowa byla zlamana tuz pod kadlubem i znikng¢ta. Urzadzenia sterowe - rumpel
(ztamany) i koto sterowe w wewnetrznym stanowisku (wyrwane razem z grodzig) - mimo

uszkodzen wskazywaly, ze ster do momentu wejscia na ptycizne byt sprawny.

Zdjecie nr 5. Wyrwane wraz z grodzig koto Zdjecie nr 6. Widoczny slad po odtamanej
sterowe pletwie sterowej

Na panelu sterowania silnikiem kluczyk stacyjki znajdowat si¢ w potozeniu ,,Run".

10
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Zdjecie nr 1. Stacyjka silnika z kluczykiem w pozycji ,,run”

Ciegla dzwigni sterowania silnikiem zostaly zerwane, wigc potozenie manetki nie
pozwolilo na ustalenie, czy silnik byt na obrotach w momencie zatrzymania. Pasek klinowy
byt napr¢zony prawidlowo. Stanu paliwa w zbiorniku nie stwierdzono, gdyz zbiornik paliwa
zostal wyrwany z mocowan i oddzielit si¢ od jachtu. Filtr z separatorem wody, zainstalowany
w linii zasilania silnika, byl w znacznym stopniu zanieczyszczony oleistym osadem, ale w
silniku nie byto wody.

Brakowalo jednej z trzech topatek $ruby napedowej, ktora zostala wytamana.

Zdjecie nr 8. Sruba napedowa z widocznie Wyfamang 1 sposrod trzech topatek

11
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Whnetrze 1 wyposazenie nawigacyjne - radar, ploter nawigacyjny Simrad, odbiornik GPS
Furuno, stacjonarny radiotelefon VHF z DSC Icom, ulegto zniszczeniu w wodzie.
Policja holenderska zamkneta badanie 2 maja 2017 r., a Holenderska Rada® ds. badan nie

podjeta badania tego zdarzenia.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily sie do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

,Dunlin" to niewielki jacht motorowo-zaglowy typu LM-24, zaprojektowany i budowany
seryjnie w latach 1973-1984 przez dunska firm¢ LM-Glasfiber A/S. Lacznie zbudowano
okoto 650 tych jednostek. Firma LM-Glasfiber S/A, specjalizujaca si¢ obecnie ogolnie
w konstrukcjach kompozytowych, rozpoczeta budowe jachtow od modelu LM-27 w roku
1972, a zakonczyta w roku 1995.

Rysunek 2. Sylwetka jachtu typu LM-24 (Zrédio: sailboatdata.com)

LM-24, o dhugosci catkowitej 7,20 m, szerokosci 2,52 m, powierzchni ozaglowania 23 m2,
wypornosci 2500 kg, stosunku wagi balastu do wypornosci 40% oraz stosunku powierzchni

ozaglowania do wypornosci 12,5 ma ptytki (zanurzenie 1 m) oraz dlugi kil i spora

® Onderzoeksraad voor Veiligheid (Dutch Safety Board)- Holenderska Rada badan na rzecz bezpieczefistwa

12
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powierzchni¢ nawiewu, wynikajaca z wysokiej nadbudowki typu ,,pilothouse", zapewniajacej
wysoko$¢ stania w obrgbie kambuza 1 nawigacyjne;.

,Dunlin" byt wyposazony w 2-cylindrowy silnik wysokoprgzny Bukh o mocy 20 KM.
Jacht przed wypadkiem byt w dobrym stanie ogélnym, cho¢ badanie wraku wykazato
zaniedbanie w czynnos$ciach obstugowych silnika.

W poczatkowym etapie rejsu jacht doznat awarii (spalenia) czesci okablowania instalacji

elektrycznej. Zatoga usuneta jg we wlasnym zakresie, wymieniajac okablowanie.

4.1. Czynniki mechaniczne

Uszkodzenia, ktorych doznal jacht ,,Dunlin", byty tak rozlegte, Ze nie mozna stwierdzic,
ktére z nich nastapity w wyniku dzialania fal, takze uderzajacych jachtem o dno, a ktore
zaistnialy jeszcze przed wypadkiem, by¢ moze si¢ do niego przyczyniajac.

Czynnikiem, ktéry mogt w istotnym stopniu przyczyni¢ si¢ do wypadku, bylo
zanieczyszczenie osadem filtra paliwa. Moglo to doprowadzi¢ do utraty mocy lub
zatrzymania si¢ silnika w sytuacji, w ktorej byt to jedyny srodek napedu, a jacht dryfowat ku

bliskiemu niebezpieczenstwu.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

W zakonczonym wypadkiem rejsie na poktadzie jachtu znajdowata si¢ jedna osoba -
wilasdciciel 1 kapitan ,,.Dunlina". Kapitan (57 lat), posiadal uprawnienia morskiego sternika
jachtowego od kilku miesigcy (od wrzesnia 2016 r.), ale jego doswiadczenie morskie
ograniczato si¢ do stazu odbytego w ramach szkolenia, cho¢ miat doswiadczenie zeglarskie na
wodach $rodladowych. Przejscie ze Scarborough do Holandii byto dla niego pierwszym
samodzielnym rejsem petlnomorskim, pierwszym samotnym i pierwszym w rejonie Wysp
Fryzyjskich.

Kapitan mial szerokie zainteresowania, takze podrdznicze 1 wyprawowe, obejmujace
rozmaite dyscypliny wymagajace Smiatych 1 ryzykownych przedsiewzie¢. W ostatnim okresie
wyraznie skierowal uwage w strong dalekich rejséw, obserwujgc w Internecie samotne rejsy
oceaniczne 1 wokotziemskie.

Przed zakupem jachtu zamierzal naby¢ stosowng wiedzg, uczestniczac w formalnym
szkoleniu zeglarskim, ale juz w trakcie rejsu nie staral si¢ maksymalnie wykorzystaé

praktycznych umiejetnosci, zwlaszcza w zakresie nawigacji, jakie mogli przekaza¢ mu
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bardziej doswiadczeni towarzysze podrozy. Po cze$ci moglo to wynikaé z asertywnej z natury
postawy, a po czesci z braku znajomosci jezyka angielskiego i niechgci do postugiwania si¢
obcojezycznymi pomocami.

Na odcinku od Conwy do Scarborough jacht prowadzit doswiadczony Zeglarz, ktorego
wilasciciel ,,Dunlina" poprosit o pomoc w przeprowadzeniu jednostki do Polski, zdajac sobie
spraw¢ ze swego braku do§wiadczenia. Pomogt on zaopatrzy¢ jacht w niezbedne wyposazenie
I pomoce nawigacyjne i do 21 kwietnia penit funkcje kapitana. W Scarborough wiasciciel
zdecydowanie uznal, ze jest juz w stanie samodzielnie podejmowa¢ decyzje 1 w rezultacie na
jachcie pozostat sam.

W pierwszych dniach rejsu na pokladzie byl jeszcze trzeci zeglarz, o duzym regatowym
do$wiadczeniu zeglarskim na matych todziach, ale bez do$wiadczenia w rejsach
petnomorskich. Poniewaz Zle znosit podr6oz w warunkach, jakie napotkat ,,.Dunlin" na
wschodnim wybrzezu Anglii (choroba morska), przerwal udzial w rejsie, postanawiajac
powroci¢ na poktad w pézniejszym terminie.

Nalezy podkresli¢, ze:

- btedem bylo podjecie proby przejécia ciesning Engelschmangat bez znajomosci
lokalnych warunkéw i stanu ptywu, a w danych warunkach w cies$nine nie nalezato
w ogole wptywac,

- zaniechaniem byto dopuszczenie do zanieczyszczenia filtra z separatorem wody w linii
zasilania paliwem w stopniu mogacym doprowadzi¢ do zaktocenia pracy silnika,

- mimo utraty jachtu, mozliwe, ze kapitan przezylby wypadek, gdyby mial na sobie

prawidlowo zatozong kamizelke ratunkowa.

4.3. Czynniki organizacyjne

Pozbawienie prowadzenia jachtu przez doswiadczonego zeglarza, po wyjsciu z portu na
otwarte morze, bylo czynnikiem, ktéry miat wptyw na przebieg wypadku. Spowodowato to
brak rzeczywistej kontroli pozycji i nieprzemyslany wybor drogi przez sterujagcego jachtem

oraz niemoznos$¢ efektywnego wezwania pomocy.
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4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem

morskim, na zaistnienie wypadku morskiego

Wypadek jachtu ,,Dunlin" nastagpit w wyniku oddziatywania silnego zafalowania
i przyboju na przybrzeznej ptyciznie. W godzinach porannych w rejonie wial wiatr
z kierunkéw pétnocnych 4-5° B, stan morza 4-5. W dniu wypadku w miejscowosci Hoorn na
pobliskiej wyspie Terschelling odnotowano® éredni wiatr  WNW 7 m/s (4° B),
z maksymalnymi podmuchami 14 m/s (7°B), ktore wystgpity w godzinach 9:00-10:00.

W czasie dwoch dni poprzedzajacych wypadek poludniowy akwen Morza Potnocnego
znalaz} si¢ migdzy wyzem na zachdd od Szkocji a nizem nad Zatoka Botnicka, co przyniosto
regularne, silne wiatry z kierunku WNW-NW-NNW i zwigzany z tym wysoki stan morza na
wybrzezach Wysp Zachodnio fryzyjskich. Zeglujacy praktycznie z wiatrem od Scarborough
jacht mogt poczatkowo nie odczuwac tych warunkéw, az do czasu, gdy zblizyt si¢ do
brzegéw Holandii.

Jacht zblizyt si¢ do wejScia w ciesning migdzy wyspami Vlieland i Texel w polowie
odptywu (skok ptywu w porcie Vlieland: 1,6 m, ptyw posredni), napotykajac ogolnie
przeciwny prad wychodzacy z Morza Wattowego (Waddenzee), ktory bedac przeciwny do
wiatru  mogt dodatkowo wplynaé na wysokos¢ i stromos¢ fal w ciesninie i na podej$ciu do
niej. Glowna wymiana mas wody miedzy Morzem Wattowym a Morzem Poétnocnym
nastgpuje przez sasiednie ciesniny Marsdiep na potudniu i Vlie na p6tnocy, ale w odnogach za
przesmykiem Eierlandsche Gat/Engelschmangat prady odptywu osiagaja predkos¢ 2-3 w
(W syzygili).

Z kolei na morzu dominowat w tym czasie prad niosagcy wzdtuz wybrzeza na potudnie.
Jednostka, ktéra wowczas znalazla si¢ w rejonie Eierlandsche Gronden byta zatem wyraZnie

spychana dalej w kierunku ptycizn.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Wejscie jachtu ,,Dunlin" na mielizne Eierlandsche Gronden, skutkujace $miercig kapitana

1 zniszczeniem jednostki, nastapito prawdopodobnie w wyniku bledu nawigacyjnego.

% Zrodto: http://www.wetterzentrale.de
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Bledem bylo zarowno bezposrednie wprowadzenie jachtu w rejon niewidocznych z morza
ptycizn objetych przybojem, jak i zaplanowanie trasy tak, by przej$¢ - zwlaszcza w czasie
odptywu - z Morza Podlnocnego na wody Morza Wattowego (Waddenzee) ciesning
Engelschmangat. Kapitan jachtu ,,.Dunlin", prawdopodobnie zmeczony dwudniowym
przejsciem ze Scarborough w warunkach silnego zafalowania, chciat szybko schroni¢ si¢ za
ostong ktorejs z wysp Zachodniofryzyjskich i wybrat przejscie miedzy wyspami Vlieland
1 Texel, pozornie najwygodniejsze ze wzgledu na biezaca pozycje jachtu i kierunek wiatru.
Nie posiadajac, badz nie uwzgledniajgc informacji nawigacyjnych z locji, w tym informacji
o ptywach, prawdopodobnie polegat jedynie na elektronicznej mapie nawigacyjnej, ogladane;j
na niewielkim (16 cm) ekranie, liczac, ze niewielkie zanurzenie jego jednostki (1 m) pozwoli
na latwe przejscie ciesniny. Prawdopodobnie, widzac, ze znalazt si¢ w rejonie ptycizn, kapitan
sprzatnat zagle 1 uruchomit silnik, by odej$¢ z powrotem na morze. Pod naporem fal, wiatru
1 pradu wychodzacego z cie$niny, manewr ten okazat si¢ nieskuteczny. Nie mozna wykluczy¢,
ze w krytycznym momencie silnik zawiddt z powodu zanieczyszczonego osadem filtra w linii
zasilania paliwem.

Powszechnie dostepne przewodniki zeglarskie oraz relacje znajacych ten akwen zeglarzy
przestrzegaja przed proba forsowania ciesnin przy niekorzystnym stanie ptywu i pradu. Dla
typowych tras, rozpoczynajacych si¢ w portach Morza Wattowego publikowane sg kalendarze
optymalnych godzin wyjs$cia w drogg.

Popularny zeglarski almanach Reeds™® informuje, ze w Cie$ninnie Eierlandsche pomig¢dzy
wyspami Vlieland 1 Texel wystepuja niebezpieczne plycizny, ptytkie oraz nieoznakowane
kanaty uzywane wytacznie przez miejscowych rybakow. Nie nalezy forsowac tego przejscia
bez dobrej znajomos$ci lokalnych warunkéw. W tym rejonie uklad dna morskiego ulega
czgstym zmianom w wyniku dziatania silnych pradow. Mapy nawigacyjne, w tym mapy i
atlasy przeznaczone dla zeglarzy rekreacyjnych, sa3 wydawane w nowych, aktualnych
wersjach bardzo czesto, czasami nawet co roku®?.

Co wigcej, z tej cie$niny kanaly (czgsciowo oznakowane) nie prowadza wprost do
zadnego portu schronienia, dost¢gpnego niezaleznie od stanu ptywu. Zalecane drogi z Morza

Polnocnego prowadza przez Marsdiep 1 Vlie. Oficjalna holenderska locja elektroniczna

19 Reeds Eastern Almanac 2017, s. 105, rozdz. 2.8: Terschelling to Texel and Den Helder: ... Eierlandsche Gat
between Vlieland and Texel, consists of dangerous shoals, shallow and unmarked channels used only by
fishermen, and should not to be attempeted by strangers.”

! Hydrografische Dienst - mapa nr 1811: Waddenzee West, 2016; NV Verlag Atlas - NL2: Waddenzee 2017.
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HP 1D* nie omawia mozliwosci przejécia przez Engelschmangat, a jedynie wskazuje Zeegat
van Texel (Marsdiep) 1 Zeegat van Terschelling (Vlie).

Locja NGA Sailing Directions (Enroute) North Sea™ nie omawia mozliwosci przejscia
przez Engelschmangat.

O pradach 1 ,groznych, stromych falach w prowadzacych na Morze Poélnocne
przesmykach pomiedzy wyspami" pisza w swej relacji A. i W. Blinscy (miesiecznik Zagle,
sierpien 2008).

Niedoswiadczony, nieznajacy lokalnych warunkéw nawigator, prowadzacy jednostke
omalym zanurzeniu, przy pobieznej analizie popularnych map elektronicznych™,
np. dostgpnych bez optat w Internecie (zwlaszcza na bardzo matym ekranie) mégl odnies¢
wrazenie, ze tatwo zdota znalez¢ schronienie po wschodniej stronie wysp po przejsciu
cie$niny miedzy Vlieland 1 Texel. W rzeczywistos$ci jak si¢ okazato byto to nie tylko trudne,
a wrecz niemozliwe.

Mimo, ze konstrukcja jachtu pochodzi sprzed wprowadzenia klasyfikacji RCD A-B-C-D,
mozna zaryzykowac sugesti¢, ze pelnomorska zegluga na jachcie tego typu wymaga
ostroznego planowania podrozy ze wzgledu na warunki meteorologiczne.

Wobec powyzszych spostrzezen w opinii Komisji duze znaczenie ma system szkolenia na
kolejne stopnie zeglarskie. Kapitan jachtu, $wiezo upieczony sternik jachtowy,
prawdopodobnie uzyskat doswiadczenie morskie jedynie podczas rejsow szkoleniowych
odbytych w trakcie kursu na patent jachtowego sternika morskiego.

Wedlug uzyskanych informacji ani kapitan, ani dwdch pozostatych uczestnikow rejsu nie
posiadato uprawnien do obstugi urzadzen radiowych w radiokomunikacji morskiej. Fakt ten
uwypukla inny problemem z zakresu bezpieczenstwa zeglugi czyli nieuzycie radiotelefonu
lub $rodkéw pirotechnicznych oczywiscie pod warunkiem, ze te znajdujace si¢ na burcie
jachtu w chwili zaistnienia wypadku nadawaty si¢ do uzytku. Tym bardziej, ze byt to kolejny
wypadek ze skutkiem $miertelnym, ktoéry nastgpit w poblizu os$rodkow ratownictwa
morskiego, a w ktorym uczestnik wypadku nie byt w stanie zasygnalizowa¢ potrzeby

pomocy.

24P 1D v 4.8, Royal Netherlands Navy (2017).

3 NGA Pub. 192 (2017).

% Mapa uzyta w aplikacji prezentowanej na Rysunku nr 1 jest oparta na oficjalnych danych
Netherlands Hydrographie Office.
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Jacht zeglowatl pod polska banderg i formalnie byt polska wlasno$cig, ale nie byt (jeszcze)
zarejestrowany w Polsce® i nosit oznaczenia brytyjskie. Taki stan rzeczy moze utrudniac
akcje poszukiwawczg oraz ratunkowg i moze zniechgca¢ kapitanow do nawigzywania
tacznosci radiowej, nie posiadajac stosownych licencji i znaku rozpoznawczego. Taka
sytuacja powtarza si¢ w przypadku jachtow nabywanych za granica (por. wypadKi s/y ,,Down
North” oraz sly ,,Zita"*).

6. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga
przyczyni¢ si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do:

Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, aby rozwazono mozliwoéé uproszczenia formalnej
procedury przechodzenia pod polska bandere¢ w niektorych przypadkach np. przy zakupie
jachtu za granica w taki sposob, aby wiasciciele jachtow nabywanych za granicag mogli bez
dodatkowych kosztow (np. konieczno$ci podrézy do Polski i/lub delegacji mierniczego za
granicg) dopetié¢ wszystkich formalnos$ci pozwalajacych na zegluge (do Polski lub gdzie
indziej) w pelnej 1 prawidlowej konfiguracji (bandera, nazwa, sygn. rozp., MMSI, EPIRB,

ubezpieczenie, etc.).

7. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht ,,DUnlin’..........coooiiiiiiii e 4
Zdjecie nr 2. Wrak jachtu po odholowaniu na plaze (zrodto:Maritime Politie) .............ccoeee. 7
Zdjecie nr 3. Widoczna delaminacja na kadhubie ..o 9
Zdjecie nr 4. Takielunek staly po wydobyciu jachtu na brzeg..........cocoevviiiiiiiiiiiciicn 10
Zdjecie nr 5. Wyrwane wraz z grodzig Koto Sterowe.........ccccoveeiiiiiiiiii i 10
Zdjecie nr 6. Widoczny $lad po odtamanej pletwie StErOWE]........cccvevveriviiieiieeieiieceese e 10
Zdjecie nr 7. Stacyjka silnika z kluczykiem W pOzZycji ,,;UN” .....coovviiiiiiiiciiecsecseec s 11

1> Wiasciciel nie zgtaszat jachtu do rejestracji w Polsce.
18 Patrz raporty koncowe WIM15/15 oraz WIM49/15 na stronie internetowej PKBWM
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.................... 11
8. Spis rysunkow
Rysunek 1. Miejsce wypadku 23 kwietnia 2017 r. i rejon poszukiwan (na mapie IENC). ......... 5
Rysunek 3. Sylwetka jachtu typu LM-24 (Zrédto: sailboatdata.com) .ienneene. 12
9. Wykaz stosowanych terminéw i skrotéw
B (Beaufort) — skala predkosci wiatru
DSC (Digital Selective Call) — cyfrowe selektywne wywotanie
GPS (Global Positioning System) — globalny system pozycjonowania
IENC (Inland Electronic Navigational Charts) — elektroniczne mapy wod $rodladowych
KNMR (Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij) — holenderskie stowarzyszenie
ratownictwa morskiego
Mm - mila morska
MMSI (Maritime Mobile Service Identity) — morski radiowy numer indentyfikacyjny
MRCC (Maritime Rescue Coordination Center) — Morskie Ratownicze Centrum

Koordynacyjne (tu: Humber, WIk. Brytania)

MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Gdyni

NLHO (Netherlands Hydrographic Office) — Holenderskie Biuro Hydrograficzne

NNW (north north west) — pétnocny poétnocno zachodni, tu kierunek wiatru

NW (north west) — péinocno zachodni, tu kierunek wiatru

PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

RCD (Recreational Craft Directive) — dyrektywa w sprawie zbliZenia przepisow panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej odnoszacych si¢ do rekreacyjnych jednostek ptywajacych
SAR (Search and Rescue) — stuzba poszukiwania i ratownictwa

UKF — ultrakrotkie fale radiowe (tu: pasmo morskie)

w — wezel (predkosé)
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10. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku

Raport holenderskiej stuzby ratowniczej KNRM.
Raport SAR.

Raport policji holenderskiej policji Maritieme Politie.

Opinia ekspercka sporzadzona przez pana Piotra Carlsona— eksperta PKBWM

11. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Krzysztof Kuropieska — sekretarz Komisji

cztonek zespohu: Eugeniusz Chodan — przewodniczacy Komisji
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