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Badanie bardzo powaznego wypadku katamaranu zaglowego ,Tornado
G-836”" prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r.
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z2012 .
p0z.1268, z pozn. zm.) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej (IMO) norm, standarddéw i zalecanych metod postepowania, wigzgcych

Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialno$ci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo
innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 4403 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 11 czerwca 2017 r. grupa znajomych zjawita si¢ na plazy w Rewie (powiat Puck),
by spedzi¢ niedzielne popotudnie nad Zatoka Pucka. Jedng z planowanych atrakcji byly
przejazdzki katamaranem zaglowym typu ,,Tornado”, przywiezionym przez wlasciciela
I zwodowanym z plazy.

Na ostatnie ptywanie wlasciciel zabral jednego z go$ci, zupelnie nieobytego
z jakimikolwiek zagléwkami. Obaj podptyneli do Rybitwiej Mielizny, gdzie zeszli na piasek
1 odbyli krotki spacer. W drodze powrotnej, prawdopodobnie na skutek uderzenia pletwa
sterowa w plytkie w tym miejscu dno, wypadto z zawiasdw jarzmo jednego ze steréw, przy
czym uszkodzeniu ulegt tacznik z przedluzaczem, taczacy oba rumple.

Zatoga katamaranu, po ponownym zalozeniu steru, nadal halsowata pod zaglami
w kierunku Rewy, przy czym obie osoby zajely miejsca przy niepolaczonych teraz rumplach
na obu kadtubach, a wlasciciel todzi instruowal go$cia, jak ma synchronizowac potozenie
obslugiwanego przezen steru.

W odlegtoéci ok. 1,5 Mm od miejsca wyptyniecia, a ok. 1 Mm od pomnika-krzyza
w Rewie, w trakcie przechytu, siedzacy na zawietrznym kadlubie wtasciciel todzi wypadt za
burte. Zaden z Zeglarzy nie miat na sobie kamizelki asekuracyjnej, a na katamaranie nie byto
zadnych $rodkow ratunkowych ani sygnalizacyjnych.

Pozostaly na todzi zalogant usitowal, stosujac si¢ do polecen pltywajacego wptaw
wlasciciela, manewrowac todzig tak, by do niego podej$¢. Nie udalo si¢ to 1 katamaran stale
oddalat si¢ od rozbitka.

Zatogant wyskoczyt do wody, by nie pozostawi¢ wiasciciela samego i katamaran bez
zatogi zaczal dryfowa¢ w kierunku wschodnim. Obaj zeglarze podjeli probe doptyniecia
wptaw do brzegu w Rewie, a gdy prad i fala uniemozliwity plyniecie w tym kierunku,
skierowali si¢ w stron¢ odleglego o ok. 1,5 Mm Ostonina. Ok. godz. 21:40 zalogant wyszedt
na brzeg w Osloninie i wezwal pomoc. Wtasciciel todzi utonat prawdopodobnie ok. 300 m od
brzegu w poblizu Oslonina.

Opuszczony katamaran dryfowat po Zatoce Puckiej. W dniu 14 czerwca znalazt si¢ na
plazy miedzy Jurata a Helem, gdzie dokonano ogledzin policyjnych.

Cialo wtasciciela wytowiono z Zatoki Gdanskiej w dniu 24 czerwca w poblizu toru

wodnego prowadzacego do Gdanska.
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Rysunek 1. Miejsca w ktorych widziano dryfujgcy katamaran (mapa BHMW S-57)

Zdjecie 1. Katamaran odnaleziony na brzegu Potwyspu Helskiego (Zrodio: KP Kosakowo)



2. Informacje ogélne
2.1. Dane jachtu

Nazwa

Bandera

Wiasciciel

Typ jachtu

Sygnat rozpoznawczy
Nr identyfikacyjny IMO
Wypornos¢

Rok budowy

Moc maszyn
Szerokos¢

Dhugos$¢ catkowita
Materiat kadtuba

Minimalna obsada zalogowa
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bez nazwy, nr na zaglu ,,G-836”
bez okreslonej bandery
Bartosz Kotakowski
Tornado

brak

brak

136 kg

nieznany, przed 1990

bez napgdu mechanicznego
3,02 m

6,10 m

material kompozytowy

zaloga regatowa — 2 0Soby

2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawinigcia w czasie podrozy
Port przeznaczenia

Rodzaj zeglugi

Informacja o zatodze

Informacja o pasazerach

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj
Data i czas zdarzenia

Pozycja geograficzna zdarzenia

Rewa

Rewa
przybrzezna/plazowa
2 osoby

bez pasazerow

bardzo powazny wypadek morski
11 czerwca 2017 r. ok. godz. 19:00 CEST
¢ =54°38,9°N, A=018° 13,8 E
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Rejon geograficzny zajscia Zatoka Pucka

Charakter akwenu: morskie wody wewngtrzne

Pogoda w trakcie zdarzenia wiatr z kierunkéw potudniowych 2-3° B, stan morza 1
temperatura wody 16°C, temperatura powietrza 15°C

Stan eksploatacyjny jachtu w zegluga rekreacyjna, w drodze pod zaglami

trakcie zdarzenia

Skutki wypadku dla jachtu uszkodzenie zagli, utrata steru

Skutki wypadku dla ludzi wiasciciel utongt

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

O godz. 21:49 do MRCK Gdynia wptyneto zgloszenie przekazane z numeru alarmowego
,»112” 0 osobie w wodzie, ktora ,,wypadta z wywréconego jachtu”. Wedhlug przekazanych
informacji, osoba ta mogta wowczas znajdowac si¢ w wodzie ok. 200-300 m od brzegu
w Ostoninie.

Do akgcji skierowano t6dz ratownicza ,,R-20” ze statku SAR ,,Kapitan Poinc”, samochod
ratownictwa brzegowego z jednostka ,,R-23” 1 ponton Panstwowej Strazy Pozarnej z Pucka.
Lodz ,,R-20” podjeta poszukiwania w rejonie o godz. 22:34, jednoczesnie z pontonem PSP
obsadzonym grupa nurkowa.

O godz. 23:25 MRCK Gdynia zwrdécito sig do ODORMW o mozliwos¢ uzycia §miglowca
z bazy w Dartowie.

O godz. 23:42 do poszukiwan dotaczyta t16dz policyjna z Pucka.

Smiglowiec Mi-14PR/E podjat poszukiwanie w rejonie za pomoca szperacza
o godz. 00:10 1 prowadzit je do godz. 02:22. Po przerwie na zatankowanie na lotnisku
w Babich Dotach smiglowiec prowadzit dalej poszukiwania w godz. 04:27 — 05:56.

Od ok. godz. 05:00 poszukiwania kontynuowaty jednostki nawodne, do ktorych dotaczyta
jednostka Strazy Granicznej ,,SG-112” z pontonem ,,SG-048” i drugi ponton PSP.

Poszukiwania, prowadzone bez rezultatu, trwaty do godz. 20:00 12 czerwca 2017 r.
W godz. 13:16 — 16:06 prowadzit je $migtowiec W3RM Anakonda z Dartowa.

Poszukiwania prowadzita takze rodzina zaginionego.
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3. Opis okoliczno$ci wypadku

W dniu 11 czerwca 2017 r. grupa osSmioro znajomych spotkata si¢ na wspolne spedzenie
niedzielnego popotudnia na plazy w Rewie. Jeden z uczestnikow przywidzt na przyczepie
ciggnietej za samochodem osobowym katamaran typu ,,Tornado”. Wtasciciel katamaranu
przygotowal go do zeglugi i zwodowat z plazy. W ciggu popotudnia odbyt kilka krotkich
ptywan w poblizu Rewy, zabierajac kolejno po jednej osobie. Jeden z uczestnikow spotkania
pézniej — w braku innych chetnych — zgodzit si¢ wyptyngé ponownie z wiascicielem
ok. godz. 18:15 jako zatogant. On i jego pozostate na plazy towarzystwo, spodziewali si¢
powrotu w ciggu najwyzej 1 godziny, gdyz mieli juz w tym dniu umoéwione spotkanie
w miescie na godz. 20:00.

Katamaran, obsadzony przez wtasciciela i w/w zaloganta odptynal od plazy 1 pozeglowat
na potnoc, w kierunku Glebinki i lezacej za nig Rybitwiej Mielizny. L6dz doszta do
piaszczystej lawicy, lezacej ponad lustrem wody. W trakcie rejsu zatoga doswiadczata
szybkiej zeglugi. Balastowano bez uzycia trapezu (uprzaz zostata w bagazniku samochodu)
1 chwilami nawietrzny kadtub unosit si¢ nad wode, dostarczajac emocji zatogantowi, zupetnie
nieobytemu z zadnymi todziami zaglowymi.

Po wyladowaniu na Rybitwiej Mieliznie zaloga spedzila kilka chwil na piasku
1 rozpoczela zegluge powrotng, halsujac co jaki§ czas. Wkrotce (prawdopodobnie
ok. godz. 19:15) — w wyniku nieustalonego zdarzenia, ktore zatogant okreslit pozniej jako
»tapnigcie” — doszto do awarii urzadzenia sterowego na prawym kadtubie. Jarzmo steru
wypadto z zawiasow 1 ztamaniu ulegl tacznik z przedluzaczem, laczacy obydwa rumple. Ster
umieszczono ponownie w zawiasach, ale lacznika nie mozna bylo naprawi¢ i oba stery
poruszaty si¢ teraz niezaleznie. Ster na prawym kadlubie obstugiwat wlasciciel todzi — ster na
lewym — zatogant. Wiatr byl teraz stabszy, ale nadal zdarzaty si¢ podmuchy. W czasie
jednego z takich podmuchow katamaran przechylit si¢ i siedzacy na zawietrznym kadlubie
wilasciciel todzi ze$liznat si¢ 1 wypadt do wody. Utrzymujac si¢ wptaw na wodzie, udzielat
niedo§wiadczonemu zatogantowi wskazowek, jak manewrowa¢, by umozliwi¢ mu powrdt na
pokitad. Mimo staran zaloganta, katamaran oddalat si¢ od rozbitka i nie udawato si¢ go
opanowac.

Zgodnie z poleceniem plywajacego w wodzie wlasciciela, po porzuceniu proby

zeglowania zatogant nie usitowat sprzatna¢ zagli i tylko catkowicie wyluzowat szoty.
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Doplyniecie wiasciciela wptaw do dryfujacego katamaranu nie bylo mozliwe.

Z wody nie bylo wida¢ nisko lezacego brzegu w Rewie, ani znacznie blizszego Cypla
Rewskiego. Najblizszym znakiem orientacyjnym byt pomnik-krzyz w Rewie, odlegly
o ok. 1 Mm.

Nie widzac mozliwosci udzielenia pomocy rozbitkowi ani powiadomienia kogokolwiek
o wypadku, pozostaly na katamaranie zatogant postanowit wyskoczy¢ do wody 1 wspolnie
z wiascicielem todzi ptyna¢ wptaw do brzegu, kierujac si¢ na widoczny krzyz.

Po kilku, kilkunastu minutach znajdujgcemu si¢ teraz rowniez w wodzie zatogantowi nie
udato si¢ nawet podptyna¢ i zmniejszy¢ odleglosci do drugiego rozbitka. Uznajac, ze
przeszkadza w tym gtownie fala, pod ktorg usitowali ptyna¢, obaj zdecydowali, ze skieruja si¢
na zachod, tak by nie walczy¢ z fala. Obaj plywacy pozostawali w kontakcie glosowym, co
pewien czas nawotujac si¢ nawzajem.

Pozostali na plazy uczestnicy wycieczki w wigkszosci nie niepokoili si¢ opdznieniem
powrotu katamaranu. Wyjatek stanowita osoba towarzyszaca zalogantowi, ktora wiedziata
o umowionym spotkaniu i byta pewna, Ze rejs przedtuza si¢ wbrew jego zamiarom. Osoba ta
widziata zagiel katamaranu, dryfujacego w strone brzegu na zachdd, ale z odlegtosci nie byta
w stanie oceni¢, czy jest to ta wlasnie 10dz, czy jest to normalna zegluga, i czy na poktadzie
jest zatoga. Proby znalezienia sprzetu optycznego umozliwiajgcego obserwacje, a wreszcie
proba znalezienia innej todzi zdatnej do udania si¢ w tym kierunku nie powiodty sie.

Ok. godz. 21:40 zalogant samodzielnie wyszedt na lad w okolicy Ostonina. Oceniat, ze
ptynacy za nim wilasciciel todzi znajdowat si¢ wowczas 200-300 m od brzegu. Napotkana na
brzegu osoba udostepnita mu telefon komoérkowy, z ktorego zatogant zadzwonit na numer
alarmowy ,,112” 1 do oczekujacych na plazy pozostatych uczestnikdéw wycieczki,

zawiadamiajac o wypadku.
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Rysunek 2. Rejon wypadku na mapie BHMW S-57

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily sie¢ do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

»lornado” to wyczynowy katamaran zaglowy, zaprojektowany w 1967 r. Klasa
»lornado”, zgodnie z intencjami projektanta, stata si¢ klasg olimpijska. Pierwsze regaty
olimpijskie rozegrano w tej klasie w 1976 r. W Kklasie tej rozgrywano regaty olimpijskie do
2008 r. ,,Tornado” przez wiele lat bylo i jest nadal jedng z najszybszych klas todzi zaglowych.
Na przestrzeni lat konstrukcja i1 przepisy klasowe ,,Tornado” ulegaly zmianom. I tak
ozaglowanie, poczatkowo sktadajace si¢ tylko z dwoch zagli — grota 1 foka, powiekszono
i uzupeiono spinakerem®. Dodano réwniez druga pare trapezéw. Zmiany te wprowadzono

do przepiséw w 2001 r°.

,spinaker” — wg ,,Tornado Class Rules 2004, wg p6zniejszych wydan — ,,gennaker”
zrodto: http://www.tornado-class.org/the-class/tornado-class-history/
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Rysunek 3. Sylwetka oryginalnej wersji katamaranu ,, Tornado”

Katamaran, ktory ulegl wypadkowi na Zatoce Puckiej 11 czerwca 2017 r. byt
egzemplarzem wczesniejszej wersji tej klasy. Miat jedng pare trapezow i1 nie miat spinakera.
Wyposazenie i niemiecki numer na zaglu - ,,G-836” - sugeruje, ze nie brat udziatu w regatach
po roku 1990°. Odpowiadajac na zapytanie PKBWM sekretariat Niemieckiego Zwigzku
Klasy ,,Tornado” stwierdzit, ze nie znalazt danych o udziale tej jednostki w regatach.

Ostatni wiasciciel nabyt t¢ 16dZz prawdopodobnie w 2008 lub 2009 r. 1 eksploatowat ja
regularnie na Zatoce Puckiej w charakterze plazowej, rekreacyjnej jednostki, nie uczestniczac
w imprezach sportowych. £6dzZ nie byta rejestrowana w Polsce. Kadluby nie miaty oznaczen
producenta ani oznaczen identyfikacyjnych, wymaganych przepisami klasowymi.

L6dZz, mimo widocznie znacznego wieku 1 sladow eksploatacji, byta w dobrym ogdélnym
stanie technicznym. Wyposazenie 1 osprz¢t, w tym urzadzenia sterowe, byly fabryczne
1 prawdopodobnie sprawne do chwili wypadku. Grotzagiel mial oznaczenie niemieckiego
mierniczego datowane w 1980%r.

Nowa trampolina (batut) byta zaopatrzona w zamykane na rzepy schowki umozliwiajace

przewozenie niewielkich przedmiotow (jak np. puszki z napojami i/lub rgczne Srodki

W 1990 r., po polaczeniu Republiki Federalnej Niemiec i Niemieckiej Republiki Demokratycznej,

oznaczenia na zaglach, odpowiednio - ,,G” 1,,GO” zastgpiono oznaczeniem ,,GER”.
4 Mozliwe, ze 1990, zapis mato czytelny.

10
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sygnalizacji 1 taczno$ci) oraz pasy balastowe, ulatwiajagce zaczepienie stop w czasie
balastowania na burcie. Schowki byly zbyt mate, by pomiesci¢ np. kamizelke asekuracyjng.

Urzadzenia sterowe byly zaopatrzone w fabryczny zamek, sktadajgcy si¢ z rolki na
jarzmie i wypustu na rumplu, utrzymujacy ptetwe sterowg w ustalonym potozeniu pionowym.
Zamek po otwarciu umozliwiatl podniesienie pletwy sterowej. Stanowit takze zabezpieczenie
przed uszkodzeniem ptetwy w wyniku uderzenia krawedzi natarcia ptetwy w obiekt lub
przeszkode w trakcie szybkiej zeglugi.

Przed wypadni¢ciem jarzma steru np. w trakcie wywrotki zabezpieczaly fabryczne
zapadki z elastycznego tworzywa®, umocowane miedzy zawiasami steréw na kazdej pawezy.
Zapadki te raczej nie wytrzymalyby ci¢zaru katamaranu opierajacego si¢ na pletwie sterowej
np. w wyniku opadnigcia todzi na fali, z jednoczesnym pionowym uderzeniem w dno. Przed
calkowitym wypadnigciem jarzma steru z zawiasOw zabezpieczata okraglta zawleczka
nierdzewna na gérnym bolcu jarzma. Taka zawleczka znajdowata si¢ na jarzmie na lewym
kadtubie. Jarzma z prawego kadluba nie odnaleziono, co sugeruje, ze zawleczki w tym
miejscu nie byto, lub ze ulegta ona zniszczeniu w czasie ,,tapnigcia”. Dolny bolec zawiasu na
prawym kadtubie byl wygiety na zewnatrz. Nie odnaleziono rowniez nierdzewnego tacznika,
zaktadanego miedzy rumplami. Okragle okucie zwisajace z lewego rumpla, stuzace do
blokady bolca tacznika w rumplu sugeruje, ze fragment tgcznika, pozostaty po jego ztamaniu,

zdjeto, by nie przeszkadzat.

> Zabezpieczenie takie nalezy do obowigzkowego osprzetu, wymaganego przepisami klasowymi.

11
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Zdjecie 3. Zawleczka gornego zawiasu steru (na lewym kadtubie)
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Zdjecie 4. Dolny zawias i blokada wypadniecia steru (na prawym kadtubie)

W zakonczonej wypadkiem wycieczce wzigt udziat wilasciciel katamaranu (32 1.) jako
sternik 1 jego gosc¢ (36 1.), jako niewykwalifikowany zalogant.

Prowadzacy katamaran byl wiladcicielem tej todzi od 8 lat i czgsto Zeglowat na niej
rekreacyjnie po Zatoce Puckiej 1 Gdanskiej migdzy Helem a Rewa. Mimo, Ze nie startowat
w regatach 1 nie utrzymywal ponad 20-letniego katamaranu w stanie zgodnoSci
Z rozwijajacymi sie przepisami i technologiami klasy ,, Tornado™®, zeglowanie na tej todzi
byto dla niego wazng dziedzing zainteresowan i staral si¢ robi¢ to kompetentnie. Posiadat
odpowiednie wyposazenie osobiste, takie jak kamizelki asekuracyjne, kombinezony
piankowe, uprzaz trapezu, ale w dniu wypadku wyposazenie to zostato na ladzie, w bagazniku
samochodu.

Drugi czlonek zatogi, go$¢ zaproszony na krotka przejazdzke, nie mial Zzadnej, nawet
najbardziej podstawowej wiedzy o zeglowaniu. Na katamaranie wyptynat tego dnia wylacznie
ze wzgledow towarzyskich.

Na katamaranie nie bylo zadnych srodkow ratunkowych ani asekuracyjnych, a zatoga nie

miala na sobie pianek. Pianki i kamizelki zostaty przywiezione z katamaranem, ale zostaty

Okres faktycznej przydatnosci todzi tej klasy do udziatu w regatach na poziomie migdzynarodowym

ocenia si¢ na co najwyzej kilka lat.
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w bagazniku samochodu, gdyz wiasciciel uznat, ze panujace warunki i zamiar odbycia
jedynie krétkiego ptywania w poblizu Rewy nie uzasadniajg ich uzycia.

Nie byto réwniez zadnych srodkow sygnalizacyjnych ani $rodkow tacznosci. Telefony
komorkowe zatoga pozostawila na ladzie.

O wypadku powiadomit zalogant, ktory wptaw dotart do brzegu w Ostoninie, dzwoniac na

numer ,,112” z telefonu, ktory udostepnita przygodna osoba napotkana na plazy.

4.1. Czynniki mechaniczne

Istniejace zabezpieczenia nie wystarczyly, by zapobiec wypadnigciu, a nastepnie utracie
steru na prawym kadlubie. W konsekwencji wypadniecia steru nastagpito ztamanie tacznika
migdzy rumplami. Z tego powodu w dalszej zegludze zatoga zajela przeciwlegle miejsca na
obu kadhubach, przy czym osoba siedzaca na kadtubie w danej chwili zawietrznym byta
bezposrednio narazona na ze$liznigcie si¢ za burtg, co tez nastgpito przy silniejszym
przechyle. Na doznanie niezamierzonego, silniejszego przechylu moglo mie¢ wpltyw
nieprecyzyjne sterowanie uszkodzonym sterem.

Jesli uderzenie w pletwe sterowa nastgpito przy niewielkiej predkosci w wyniku oparcia
si¢ opadajacego na fali kadluba o plytkie dno, to zabezpieczenie w postaci rolki i wypustu
(zaprojektowane do ochrony przed uderzeniami poziomymi) moglo nie zadziatac,
a zabezpieczenie w postaci zapadki z tworzywa mogto by¢ wypracowane, luzne i zbyt stabe,
by utrzymac¢ jarzmo na miejscu. Zawleczki nierdzewnej na gérnym bolcu zawiasu steru na

prawym kadtubie prawdopodobnie przed wyplynigciem nie zatozono.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Dla todzi wyczynowej, jaka jest katamaran ,,Tornado”, zdarzenia takie jak wywrotka,
wypadnigcie cztonka zalogi czy awaria pracujacego zwykle na granicy wytrzymato$ci
osprzetu, mogg zdarzy¢ si¢ zawsze. Zatoga wyplywajaca na trening lub wyscig musi liczy¢
si¢ z takg mozliwoscig i musi by¢ przygotowang do poradzenia sobie, lub — w skrajnym
przypadku — do wezwania pomocy.

Wyscigi rozgrywane w ramach imprez sportowych sa z reguly zabezpieczane przez
organizatoréw, zapewniajacych stala obserwacj¢ i niesienie niezbednej pomocy. Przepisy
klasowe ,,Tornado” wymagaja od zato6g posiadania osobistych srodkow wypornosciowych dla

kazdej osoby (sformulowanie stosowane do 2004 r.). Pozniejsze wydania przepisOw
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precyzuja dokladniej, by kazdy cztonek zalogi mial osobisty srodek wypornosciowy stale na

sobie, od startu do mety. W czasie treningéw zatogi zwykle stosujg si¢ do wszystkich

wymagan, obowigzujacych w czasie regat. Zatogi samodzielnie zeglujace bez asysty

powinny zadba¢ nie tylko o osobiste wyposazenie wypornosciowe, ale i o S$rodki

umozliwiajace wezwanie pomocy w razie powaznych awarii sprzetu, uniemozliwiajacych

dalsza zegluge.

Niezabranie wyposazenia asekuracyjnego, ratunkowego 1 sygnalizacyjnego przy
wyj$ciu na Zatoke Pucka katamaranem ,,Tornado” byto zaniedbaniem, ktorego
skutkiem w rezultacic byto utoni¢cie wlasdciciela katamaranu. Dla jachtow
rekreacyjnych o dlugosci do 15 m w Polsce wyposazenie takie jest formalnie zalecane,
cho¢ nieobowigzkowe.

Przygotowujac t0dz do ptywania nalezalo zauwazy¢, ze wypracowana zapadka moze
nie by¢ juz wystarczajagcym zabezpieczeniem steru na prawym kadtubie i nalezato
zatozy¢ zawleczke tak, jak zrobiono to na kadhubie lewym.

Bedac swiadomym obnizonych kwalifikacji zatogi, wynikajacych z niedo§wiadczenia
zaloganta, nalezato skompensowaé zwigkszone ryzyko zastosowaniem co najmniej
typowych $rodkéw ratunkowych i sygnalizacyjnych. Analizujac ryzyko zwigzane
z wyplynigciem, prowadzacy jacht powinien rozwazy¢ sytuacje, w ktorej on sam
wypada za burte;7, lub w inny sposob staje si¢ niezdolny do prowadzenia jachtu.

Nawet w zegludze rekreacyjnej 1 plazowej nalezy unikac, jesli to mozliwe, akwenow
zbyt ptytkich do normalnej Zeglugi dla danej jednostki.

Decyzje o wyskoczeniu do wody, podjeta przez niedo§wiadczonego zaloganta pod
wplywem emocji i blednej oceny mozliwosci dotarcia wptaw do brzegu w Rewie,
trudno rozwaza¢ w typowych kategoriach. Nie sposob stwierdzi¢, czy pozostajac na
todzi zalogant w dostatecznie krotkim czasie zdotatby chocby powstrzymaé dryf
katamaranu czy w jaki$§ sposob zwroci¢ czyja$ uwage na ladzie. Mimo to, trzeba
podkresli¢, ze nieopuszczanie jednostki, o ile ta nie tonie, powinno stanowi¢ regule

zdecydowanie nadrzgdng.

7

W ostatnich latach zdarzyto si¢ kilka bardzo powaznych wypadkéw, w ktorych pozostata na jachcie

zatoga nie byta zdolna do udzielenia skutecznej pomocy kapitanowi, ktory wypadt za burtg.
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4.3. Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze S$rodowiskiem

morskim, na zaistnienie wypadku morskiego

Wedhug wynikéw analizy dokonanej przez Oddziat Morski IMGW wieczorem w dniu

wypadku w rejonie cypla Rewskiego na Zatoce Puckiej panowaty nastepujace warunki:

Warunki meteorologiczne miedzy godzing 18:00 a 21:00 czasu lokalnego:

Zachmurzenie umiarkowane, okresami duze. Brak istotnych zjawisk meteorologicznych.
Widzialno$¢ dobra, powyzej 25 km. Temperatura powietrza od okoto 20°C wieczorem do
18°C w okolicach godziny 21. Wiatr poczatkowo zmienny, o sile od 1 do 2 w skali B (1 do

3 m/s), stopniowo przechodzgcy na potudniowo-wschodni 2 do 3 w skali B (2 do 5 m/s).

Wedhug prognozy numerycznej ICM wiatr w rejonie Redy i Rumii, o podobnym kierunku,
miat by¢ silniejszy, ok. 6-8 m/s (4 w skali B). Prognoza ta jest zbiezna z relacjami §wiadkow,
moéwigcymi o wietrze poczatkowo silniejszym, cichngcym ok. godz. 20 i ustajacym catkiem
przy zachodzie stonca (ok. godz. 21:20). Wypadnigcie za burte wlasciciela katamaranu
nastgpito w czasie silniejszego podmuchu, przyjetego z lewego halsu ok. godz. 19:00 — 19:30.

W dotarciu wptaw do stosunkowo nieodleglego brzegu przeszkadzata przeciwna fala
1 zapewne niosacy na pédinoc prad plynacy wzdhuz Cypla Rewskiego, po jego zachodniej
stronie.
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Rysunek 4. Prognoza uktadu prgdow w dniu wypadku wg modelu IOUG
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Rysunek 5. Meteogram prognozy ICM dla Redy/Rumii

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Sekwencj¢ zdarzen zapoczatkowala niegroZna awaria steru, ktoéra jednak wkrotce
przyczynita si¢ do wypadnigcia nieprzygotowanego sternika za burte.

Dramatyczna i tragicznie zakonczona sytuacja, w ktorej wkrotce znalazta si¢ zatoga
»lormado G-836” wynikta gtownie z braku jakichkolwiek s$rodkéw bezpieczenstwa. Na
lekkiej todzi wyczynowej wypadnigcie sternika czy zaloganta moze by¢ nie do uniknigcia
w razie wywrotki czy odpigcia/urwania si¢ jakiego$ elementu wyposazenia (np. trapez,
mocowanie pasa balastowego) 1 nalezy by¢ przygotowanym na taka ewentualno$¢, noszac
odpowiednie §rodki wypornosciowe i posiadajac - w razie zeglugi bez dozoru z zewnatrz -

srodki umozliwiajace wezwanie pomocy.
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6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowiacych propozycje dziatan, ktéore moga

przyczynic si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do:

6.1. Morska Stluzba Poszukiwania i Ratownictwa

Rozwazy¢ zmiany procedur zmierzajace do przyspieszenia wezwania Smiglowca do akcji.

6.2. Morski Oddzial Strazy Granicznej

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca jednostkom Morskiego
Oddziatu SG dokumentowanie fotograficzne stanu jednostek odnajdywanych w akcjach
poszukiwawczo-ratowniczych jesli nie ma takiego zwyczaju. W wielu przypadkach to jedyna
dokumentacja stanu odnalezionych jednostek przed ewentualnym transportem i zmianami

W ustawieniu osprzetu.

6.3. Departament Gospodarki Morskiej, MGMiZS$

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca wydawcy Przewodnika dla
zeglarzy i armatorow jachto'wB, by w przysztych wydaniach uwzglednili sytuacje, w ktorej
jacht zaprojektowany i zbudowany wytacznie do regat (a zatem nie podlegajacy wymaganiom
RCD®, wymaganiom co do wyposazenia 1 in.) po okresie eksploatacji regatowej traci
certyfikat klasy i formalnie staje si¢ po prostu jachtem np. rekreacyjnym. Mimo to, jacht taki
nadal stawia zalodze wysokie wymagania co do umiej¢tnosci zeglarskich i ptywanie na nim

na ogot przedstawia zwigkszone ryzyko.

® nttps://mgm.gov.pl/ministerstwo/aktualnosci/przewodnik-dla-zeglarzy-

i-armatorow-jachtow/

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dn. 2 czerwca 2016 w sprawie wymagan dla rekreacyjnych
jednostek ptywajacych i skuterow wodnych, § 4 pkt 1) a). Wylaczenie to obowigzywalo we wszystkich
weczesniejszych wydaniach dyrektywy RCD i jej transpozycji do prawa krajowego.
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9. Wykaz stosowanych terminow i skrotow

BHMW — Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej

CEST - Central European Summer Time - czas letni w Polsce

IMGW - Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej

IOUG — Instytut Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego

kbl — kabel (0,2 Mm)

KP — Komisariat Policji

MOB — Man Over Board - ,,Cztowiek za burtg”

Mm — mila morska

MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (Gdynia)

ODORMW - Oficer Dyzurny Operacyjny Ratownictwa Marynarki Wojennej

PKBWM - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich

PSP — Panstwowa Straz Pozarna

PZZ — Polski Zwigzek Zeglarski

RCD - Recreational Craft Directive (Dyrektywa ws. Rekreacyjnych jednostek ptywajacych
1 skuter6w wodnych

SAR — Search and Rescue - Stuzba poszukiwania i ratownictwa

VTS — Vessel Traffic Service
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UTC — Universal Time Coordinated - Czas uniwersalny skoordynowany

10. Zrédta informacji

Powiadomienie o wypadku.

Sprawozdanie z akcji SAR.

Protokoty przestuchan §wiadkéw w KP Kosakowo.

Materiat policyjny z ogledzin katamaranu odnalezionego na Pétwyspie Helskim.
Wystuchanie uczestnika wypadku.

Ogledziny katamaranu w miejscu zamieszkania §.p. wlasciciela.

Korespondencja z Niemieckim Zwigzkiem Klasy Tornado.

Korespondencja z UKS Navigo w Sopocie (www . katamaran. sopot.pl).

Opinia ekspercka sporzadzona przez P. Carlsona - eksperta indywidualnego PKBWM.

11. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
Kierujacy zespotem: Eugeniusz Chodan — Przewodniczacy PKBWM

cztonek zespotu: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
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