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bardzo powazny wypadek morski

JACHT REGATOWY
»DUZY PTAK”

Zatoniecie jachtu podczas Morskich Zeglarskich Mistrzostw
Polski ORC na Zatoce Gdanskiej w  dniu
28 czerwca 2024.
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RAPORT KONCOWY 057/24 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu regatowego DUZY PTAK
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkoéw Morskich (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w
ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardoéw i zalecanych

metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszio$ci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oso6b

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.gov.pl/pkbwm/

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku, bezptatnie
(z wylaczeniem logo PKBWM), do celow badawczych, edukacyjnych lub informacji
publicznej. Raport winien by¢ wykorzystany doktadnie i w kontek$cie nie wprowadzajacym
w btad. W przypadku wykorzystania nalezy podac tytut publikacji zrodtowej oraz informacje
0 prawach autorskich. W przypadku, gdy w raporcie jest wskazane inne zrodto lub autor
materiatu chronionego prawem autorskim przed wykorzystaniem raportu nalezy uzyska¢ zgode
od wlascicieli praw autorskich.
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1. Fakty

W dniu 28 czerwca 2024 r. jacht regatowy ,,Duzy Ptak" (klasa Mantra 31) bral udzial w wyscigu
w ramach Morskich Zeglarskich Mistrzostw Polski ORC. W okolicach godziny 17:30 ulegt
zatonigciu na pozycji @ = 54°30,7'N, A = 018°51,9'E po gwaltownym uderzeniu szkwatu o sile
do 67 weztéw (12°B), ktére spowodowato przewrocenie jednostki i szybkie zalanie kadtuba.

Pigcioosobowa zatoga znalazta si¢ w wodzie. Zostata podj¢ta przez inne jachty uczestniczace

w regatach (,,IRS Challenger" 1,,Zoltar"). Jacht zatongt w ciggu 20 minut od uderzenia szkwatu.

2. Informacje ogolne

2.1. Dane Jachtu

Zdjecie 1 — Jacht regatowy DUZY PTAK (fot. AKM, https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-
duzego-ptaka/ )

Nazwa jachtu: DUZY PTAK

Bandera: POLSKA

Armator: osoba fizyczna

Organ Rejestrujacy: Polski Zwiazek Zeglarski

Typ jachtu: Jacht zaglowy regatowy, klasa Mantra 31
Numer rejestracyjny: POLO00139H

Nr identyfikacyjny: PL-PL100XD1E024

Rok budowy: 2002

www.pkbwm.gov.pl 2
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Powierzchnia ozaglowania:
Szerokos$¢:
Dhugos¢ catkowita:

Zanurzenie max.:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Obsada zatogowa:
2.2. Informacje o podrozy statku

Porty wyjscia i przeznaczenia:
Rodzaj zeglugi:

Trasa wyscigu:

Informacja o zatodze (liczba, narodowos¢):

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj wypadku:

Data i czas zdarzenia:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:
Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Skutki wypadku :

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

48,72 m?

2,59 m

9,46 m

2,29 m

laminat poliestrowo-szklany z przektadka
z balsy

2-6 0s6b

Gorki Zachodnie

Regaty morskie (kategoria ORC)
Ptawa GW — Plawa GN — powrdt
5 cztonkow zatogi (Polacy)

bardzo powazny wypadek morski
28.06.2024 r. godz. 17:30 LT

¢ =54°30,7N, A=018°51,9'E
Zatoka Gdanska

wody przybrzezne Zatoki Gdanskiej
Wiatr: SSW 60-67 weztow (szkwat),
widzialnos$¢ ograniczona (ulewa)

zatonigcie jednostki, brak ofiar w ludziach

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z 1adu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: Centrum Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego (MRCC); zatogi

jachtéw ,,IRS Challenger” oraz ,,Zoltar”

Uzyte $rodki: Jednostka ratownicza SZTORM

Podjete dziatania: Jacht ,,IRS Challenger” podjat z wody 4 cztonkow zatogi ,,Duzego Ptaka”

natomiast ,,Zoltar jednego. ,,Sztorm” - przeszukanie miejsca wypadku w poszukiwaniu

jednostki, potwierdzenie podjecia wszystkich 5 cztonkow zatogi przez 2 w.w. jachty.

www.pkbwm.gov.pl
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3. Opis okoliczno$ci wypadku

@flota™” Pantaenius Morskie Zeglarskie Mistrzostwa Polski 2024 S8

© Q #~ Numer [ Kis  Dyst. ~ B .ﬂ Lista wyScigow

Dziori 1 - wykcig diugi ORC A
26.06.2024 09:58 - 28062024 22:10

03 Dzient 1 - wyscig diugi ORC B
vvvvvvvv P 28.06.2024 09:58 - 28.06.2024 2146

) & patonsh [ 510y P05 | Dzier 1 - wyicig dhugi ORC C

.u 28.06.2024 09:58 - 28062024 2146

Dzieni 2 - wyscig éredni
29.06.2024 12:50 - 29062024 1906

Dzien 3 - wyicig 1 ORC A B
30.06.2024 09:55 - 30.06.2024 11:14

Dziei 3 - wyicig 2 ORCAIB
30062024 1122 - 30062024 1247

Sopot Dsiert 3 - wyicig 2 ORCC
1 30.06.2024 1122 - 30062024 1247

;;;;;;;;

Dzient 3 - wyicig 3 ORCA B
30.06.2024 1249 - 30.062024 14:11

Dzieri 3 - wyicig 3 ORC C
3006.2024 12:49 - 30062024 1411

nnnnnnn

Przadkowo stos
........

=Leate

+
ek

Dane mapy ©2023 Googie Wi

Rys. 1 — Zrzut ekranu z trasy wyscigu online 0 godz. 17:30 z pozycjq jachtu.

Pierwszego dnia Morskich Zeglarskich Mistrzostw Polski ORC tj. 28.06.2024
0 godz. 08:30 w Marinie, w porcie regat, odbyta si¢ odprawa zawodow z organizatorami oraz
sedzig uwzgledniajaca odprawe meteorologiczng oraz oméwienie trasy regat, gdzie uczestnicy
zostali poinformowani o przewidywanych warunkach meteo w pdznych godzinach
popotudniowych. Organizatorzy informowali 0 mozliwo$ci wystapienia silnych i porywistych

wiatrow.

Jacht ,,Duzy Ptak" rozpoczat wyscig o godz. 10:00 w ramach grupy B (jachty $redniej
wielkosci). Na poktadzie znajdowalto si¢ pieciu cztonkow zatogi, posiadajacych doswiadczenie,
w zwiagzku z wczesniejszym udziatem w imprezach regatowych tego typu. Pogoda poczatkowo

byta korzystna dla zeglarzy, wiatr umiarkowany, a widzialno$¢ dobra.

Do godz. 17:00 zegluga przebiegata w standardowych warunkach (wiatr 15-20 weztow). Okoto
godz. 17:25 zatoga zauwazyla ciemniejace chmury i formowanie si¢ watu szkwatowego na
horyzoncie. Podj¢to przygotowania jachtu do zeglugi w pogarszajacych si¢ warunkach

pogodowych — spinnaker zostat zdjety, ale grot i fok pozostawiono postawione.

Okoto godziny 17:30 jacht zostal nagle uderzony bardzo silnym podmuchem wiatru
I przewrocit si¢ na lewg burte. Woda gwattownie zaczeta zalewac wngtrze przez niezamknigta
zejsciowke.

W zwiazku z szybkim nabieraniem wody przez jednostke zatoga postanowita opusci¢ poktad.

www.pkbwm.gov.pl 4
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Po zauwazeniu zdarzenia, jachty uczestniczace w regatach natychmiast przystapity do akcji
ratunkowej. Jacht ,,IRS Challenger” jako pierwszy nadal sygnat MAYDAY przez radio VHF
o0 godz. 18:00 i podjat z wody czterech cztonkow zatogi. Pigty zostal podjety przez zatoge jachtu

,.Zoltar”.

Na miejsce dotart rowniez statek ratowniczy ,,Sztorm” z Morskiej Shuzby Poszukiwania
1 Ratownictwa (SAR). Przeszukano powierzchni¢ wody i1 nie stwierdzono pozostatosci po
jachcie oraz upewniono si¢ ze wszyscy cztonkowie jachtu ,,Duzy Ptak” sg bezpieczni.

Uratowani zeglarze nie odniesli obrazen i nie wymagali hospitalizacji.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub incydentu

morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Bezposrednig przyczyng wypadku bylo gwaltowne zjawisko meteorologiczne, typowe dla
sezonu letniego — wat szkwatowy z intensywnym podmuchem wiatru. Zmiana warunkoéw byta

dostrzegalna, jednak jej intensywnos$¢ przekroczyta prognozowane wartosci.
4.1. Czynniki mechaniczne/konstrukcyjne

Jacht typu Mantra 31 posiada niskg wolng burte (0,85m) oraz otwarty kokpit. Ponadto

niezamknieta zejsciowka przyczynita si¢ do gwaltownego naptywu wody do kadtuba jednostki.
4.2. Czynniki ludzkie

Zatoga byla doswiadczona i wielokrotnie brata udziat w regatach. Poleganie jednak na
aplikacjach typu ,,Windy”, na ktorej zaloga si¢ opierata, nie zapewnia optymalnego 1 w petni
miarodajnego ogladu dynamicznej sytuacji pogodowej. Zatoga zdjeta spinaker jednak
pozostawila grot i fok, ktore po przewrdceniu jednostki 1 kontakcie z lustrem wody
uniemozliwity podniesienie jachtu. Ponadto pozostawienie otwartej zejsciowki istotnie
przyczynito si¢ do predkosci nabierania wody do kadluba co ostatecznie spowodowato

zatoni¢cie jednostki.
4.3. Czynniki organizacyjne

Organizatorzy regat przekazali ostrzezenia o mozliwych cigzkich warunkach atmosferycznych
w godzinach popotudniowych bazujgc na oficjalnych prognozach pogody. Uczestnicy byli
informowani o obowigzku zachowania czujnosci 1 samodzielnego podejmowania decyzji

o kontynuacji zeglugi. Organizator pozostawit ostateczng decyzje o kontynuowaniu zawodow

www.pkbwm.gov.pl 5
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kapitanom jednostek uczestniczacych w regatach 0 czym zainteresowani zostali poinformowani

podczas odprawy.

Sedzia regat nie podjat decyzji o przerwaniu wyscigu, wskazujac na spetnienie przez jednostki
minimalnych standardéow OSR zgodnie z inspekcja przeprowadzong na podstawie ,,Protokotu

inspekcji wyposazenia jachtu wg. World Sailing OSR” (Rys. 3).

4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Zgodnie z analiza IMGW-PIB, wiatr okoto godziny 16:00 czasu miejscowego zachodni 2-3 B
(2-4 m/s), maksymalna predkos¢ do 4 B (6 m/s), okoto godziny 17:00 wiatr zmienny 1-3 B (1-
3 m/s). Maksymalna predko$¢ wiatru zmierzona na stacjach zlokalizowanych wokét Zatoki
Gdanskiej od godz. 17:00 do 18:00 nie przekraczata 8 B (18 m/s), jednak z uwagi na obecnos¢
liniowej struktury widocznej na zobrazowaniu radarowym (Rys. 2) nad Zatoka Gdanska,
$wiadczace] o mozliwosci wystgpowania watu szkwatowego oraz lokalny charakter zjawisk
towarzyszacych burzom, mozna przypuszcza¢, ze maksymalna predkos¢ wiatru w rejonie

zdarzenia mogta dochodzi¢ do 10 B (okoto 90-100 km/h).

S o
L TS
Frrse e

BMPM w Gdyni

2A0240528G 152 Ehl A & o N
Rys. 2 — Mapa synoptyczna z godziny 15:00 UTC oraz obraz radarowy zZ godziny 15 30 UTC
28.06.2024 r. (Zrédio: IMGW-PIB)

www.pkbwm.gov.pl 6
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5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Organizatorzy zawodow przeprowadzali inspekcj¢ jachtow przed zawodami zgodnie
z wymogami World Sailing OSR okreslajacymi zalecenia/wymagania dotyczace jachtow
i wyposazenia w zalezno$ci od typu zeglugi. Karta inspekcji (Rys. 3) byta wystana do
wszystkich zawodnikow na kilka dni przed regatami. Znajdowat si¢ tam wyrazny punkt
dotyczacy gotowosci do zamknigcia zejsciowki jachtu w trudnych warunkach (zapobieganie
gwattownemu naborowi wody w duzym przechyle jachtu) oraz wymog opisania bulajow ,,Do

not open at sea” jak i wymog posiadania zagli sztormowych lub glebokiego refu na grocie.

Zgodnie z sekcja 3.08 OSR (Rys. 4) jacht powinien posiada¢ zamknigcia zej$ciowek
umozliwiajace ich natychmiastowe zamknigcie, jednak nie stanowi wprost ze powinny one

zosta¢ zamknigte 1 zabezpieczone przez caty czas zeglugi.

Zatoga po znalezieniu si¢ w wodzie zachowala si¢ rozwaznie i poprawnie, korzystajac
z kamizelek pneumatycznych oraz gwizdkdéw aby zasygnalizowaé swoja pozycje i dzigki
pomocy zatdg z jachtéw ,,IRS Challenger” oraz ,,Zoltan” zostala bezpiecznie podjeta z wody
w przeciagu kilkunastu minut. Jacht ,,IRS Challenger” powiadomit rowniez stuzby ratunkowe,
ktore skierowaly jednostke ratowniczg ,,Sztorm”, ktory\a zakonczyla akcj¢ upewniajac si¢ ze
wszyscy czlonkowie zatogi ,,Duzego Ptaka” sg bezpieczni i nie potrzebujg pomocy medycznej

oraz potwierdzajac zatonigcie jednostki.

www.pkbwm.gov.pl 7
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POLSKI
ZWIAZEK
ZEGUARSKI
World Sail
PROTOKOL INSPEKCJI WYPOSAZENIA JACHTU WG WORLD SAILING OSR
IMHKG/““/ Nazwa regat I Gdarisk 27-30.06.2024 MORSKIE ZEGLARSKIE MISTRZOSTWA POLSKI FC |
lNAlWAlADlTU/dmgnié LOA | |
I'W"“" 1ZA06A: | KAPITAN: .. 1ILOSC ZALOG: ...cvvnnieans |
Element kontrolowany P:;s‘:s Uwagi inspektora w:::::‘in‘:;N
Wywiad 2 - | przyjecie | zgodnie z definicjg "Person in Charge™ ‘1%22;
Mapy paplerowe | przyrzady do nawigacjl na mapach, kompas magnetyczny na stale | od irddet 4111
- (tabela dewlac)l w uzasadnionych przypadkach) 3.242
Reczne radio VHF wodoszczelne 2abezpieczone w grab-bag'u oraz drugie radio zdolne do odbioru prognoz pogedy - moze to | 32008
by€ tez reczne lub stacjonarne radio VHF 32906
|Apteczka oraz Instrukcja udzielania plerwsze| pomocy 4081
Rég mglowy 4091
8 lez i oraz do awaryjnego edcinania ofinowania statego 4161
Pirotechnika - aktualne daty waznoscl: min 2 plawkl dymne 421
min.150N z I oznaczone nazwg fachtu/nazwiskiem wyposazone w pasy| 5011
i przez kapitana/wiadciciela w ciggu ostatnich 12 miesiecy (zapis) - min 1s2t./osobe 5.014
Co najmniej 2 wyjécla ewakuacyine (jedi LOA>8.5m) w tym jedno przed masztem przednim, otwierane wylacznle na 3.06.1
zewngtrz 3081
Bulaje otwierane do wewngatrz aznaczone napisem "Nie otwlerac w morzu/do not open at sea” 3082
Sprawne zawory na przej$ciach dennych ponizej linif wodnej | awaryjne kotki drewniane lub inne. :;g:
Stopa masztu stojgcego na kilu bezpiecznie 2zamocowana do struktury (nie dotyczy masztow na pilersie) 3121
Toaleta albo wiadro od na state 3182
y koje per: 3192
hwyty pod a1
2 gadnice w réznych lokalizacjach fachtu (jedna dostepna 2 kokpitu) 4052
Koc gasniczy jezell na jachcle jest kuchenka z otwartym ogniem 4051
Lay-out / plan rozmieszczenla srodkow bezpleczerstwa 4121
Koto 2 Znym (plawka) | dryfkotwg odpowlednio zamocowane anai
Rzutka - linka plywajaca min 6mm érednicy, o dlugoécl 15-25m w kokpicle do uzycla an7
ejéciowka (s2torc-klapa, Itp..) zabezpteczona na czas rejsu (gotowa do szybklego zamknigcia) 3084
Moecny néz dostepny | gotowy do ﬂy}\w«:doszuelna latarka | zapasowe baterle. 4251
Swiatta nawigacyjne zamontowane ponad jpokiadu w taki sposob, aby pezy przechyle nle zastaniaty ich zadne 2agle 3271
Zejscidwka (sztorc-klapa, itp..) zabezpieczona na czas rejsu (gotowa do szybkiego zamkniecia) 3.08.4

Rys. 3 — Karta inspekcji jachtu

www.pkbwm.gov.pl 8
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3.08
3.08.1

3.08.2

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Hatches & Companionways

Hatch covers forward of the maximum beam station shall not open toward the interior of

the boat, except hatches in the side of a coachroof or ports having an area of less than

0.071 m2 (110 in2).

A hatch, including a hatch over a locker shall be:

a) permanently attached and capable of being firmly shut immediately and remaining
firmly shut in a 180° capsize,

b) above the water when the boat is heeled 90°.

14

SECTION 3 — STRUCTURAL FEATURES, STABILITY, FIXED EQUIPMENT

Categories
Mo0,1,2,3,4

*%

*k
X%k

X%k
XXk
*%
kX

3.08.3

3.08.4

A boat shall be/have:
A boat may have a maximum of two hatches on each side of centerline that do not
conform to the requirement in b), provided that the opening of each is less than 0.071 m?2
(110 in2).
Hatches not conforming with OSR 3.08.1 and OSR 3.08.2 shall be clearly labelled and used
in accordance with the following instruction *NOT TO BE OPENED AT SEA”.
Companionway hatches:
a) fitted with a strong securing arrangement which shall be operable from the exterior
and interior even when the boat is inverted,
b)  blocking devices:
i capable of being retained in position with the hatch open or shut,
i secured to the boat (e.g. by lanyard) for the duration of the race, and
iii  permit exit in the event of inversion.

Rys. 4 — Sekcja 3.08 przepisow OSR

Zdjecie 2 — Jacht regatowy DUZY PTAK widok na zejsciowke

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie 1 — Jacht regatowy DUZY PTAK (fot. AKM, https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-

Spis zdjeé

RAPORT KONCOWY 057/24 PKBWM
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7. Spis rysunkow

Rys. 1 — Zrzut ekranu z trasy wyscigu online o godz. 17:30 z pozycja jachtu ........ccccocveeivnnnns 4

Rys. 2 - Mapa synoptyczna z godziny 15:00 UTC oraz obraz radarowy z godziny 15:30 UTC
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Rys. 4 — Sekcja 3.08 przepiSOW OSR......ooiiiiiiiie e 9
8. Zrédla informacji

Materialy z wystuchan sternika oraz organizatorow regat.

Offshore Special Regulations 2024-2025

Sprawozdanie MRCK Gdynia z akcji ratowniczej SAR

Ekspertyza warunkow meteorologicznych sporzadzona przez IMGW-PIB w Gdyni

Dane z systemu rejestru jachtow i innych jednostek ptywajacych do 24 metréw "REJA 24"

9. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem - Maciej Rostrygin — Cztonek PKBWM

Czlonek zespotu - Marek Szymankiewicz — Przewodniczacy Komisji
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