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Badanie bardzo poważnego wypadku jachtu regatowego DUŻY PTAK 

prowadzone było na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Państwowej Komisji 

Badania Wypadków Morskich (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w 

ramach Międzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardów i zalecanych 

metod postępowania, wiążących Rzeczpospolitą Polską. 

 

 Zgodnie z przepisami wyżej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub 

incydentu morskiego jest ustalenie okoliczności i przyczyn jego wystąpienia dla 

zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszłości oraz poprawy stanu 

bezpieczeństwa morskiego. 

 

 Państwowa Komisja Badania Wypadków Morskich nie rozstrzyga  

w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialności osób 

uczestniczących w wypadku lub incydencie morskim. 

 

 Niniejszy raport nie może stanowić dowodu w postępowaniu karnym albo innym 

postępowaniu mającym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialności za 

spowodowanie wypadku, którego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM). 

 
 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Morskich 

Pl. Stefana Batorego 4,  70-207 Szczecin 
tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987 
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl 
www.gov.pl/pkbwm/  

  

 

 

  

 

 

 

Raport może być wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nośniku, bezpłatnie 

(z wyłączeniem logo PKBWM), do celów badawczych, edukacyjnych lub informacji 

publicznej. Raport winien być  wykorzystany dokładnie i w kontekście nie wprowadzającym 

w błąd. W przypadku wykorzystania należy podać tytuł publikacji źródłowej oraz informację 

o prawach autorskich. W przypadku, gdy w raporcie jest wskazane inne źródło lub autor 

materiału chronionego prawem autorskim przed wykorzystaniem raportu należy uzyskać zgodę 

od właścicieli praw autorskich. 
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1. Fakty 

W dniu 28 czerwca 2024 r. jacht regatowy „Duży Ptak" (klasa Mantra 31) brał udział w wyścigu 

w ramach Morskich Żeglarskich Mistrzostw Polski ORC. W okolicach godziny 17:30 uległ 

zatonięciu na pozycji φ = 54°30,7'N, λ = 018°51,9'E po gwałtownym uderzeniu szkwału o sile 

do 67 węzłów (12°B), które spowodowało przewrócenie jednostki i szybkie zalanie kadłuba. 

Pięcioosobowa załoga znalazła się w wodzie. Została podjęta przez inne jachty uczestniczące 

w regatach („IRS Challenger" i „Zoltar"). Jacht zatonął w ciągu 20 minut od uderzenia szkwału. 

 

2. Informacje ogólne 

2.1. Dane Jachtu 

 
 

Zdjęcie 1 – Jacht regatowy DUŻY PTAK (fot. AKM, https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-

duzego-ptaka/ ) 

 

Nazwa jachtu:      DUŻY PTAK 

Bandera:      POLSKA    

Armator:       osoba fizyczna 

Organ Rejestrujący:      Polski Związek Żeglarski 

Typ jachtu:      Jacht żaglowy regatowy, klasa Mantra 31 

Numer rejestracyjny:     POL00139H 

Nr identyfikacyjny:     PL-PL100XD1E024 

Rok budowy:       2002 

https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-duzego-ptaka/
https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-duzego-ptaka/
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Powierzchnia ożaglowania:    48,72 m2 

Szerokość:      2,59 m 

Długość całkowita:     9,46 m 

Zanurzenie max.:      2,29 m 

Materiał, z jakiego jest zbudowany kadłub: laminat poliestrowo-szklany z przekładką 

z balsy     

Obsada załogowa:     2-6 osób 

2.2. Informacje o podróży statku 

Porty wyjścia i przeznaczenia:    Górki Zachodnie 

Rodzaj żeglugi:                                                         Regaty morskie (kategoria ORC) 

Trasa wyścigu:                                                          Pława GW → Pława GN → powrót 

Informacja o załodze (liczba, narodowość):  5 członków załogi (Polacy)  

2.3. Informacje o wypadku 

Rodzaj wypadku:      bardzo poważny wypadek morski 

Data i czas zdarzenia:     28.06.2024 r. godz. 17:30 LT 

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:  φ = 54°30,7'N, λ = 018°51,9'E  

Rejon geograficzny zajścia zdarzenia:   Zatoka Gdańska 

Charakter akwenu:      wody przybrzeżne Zatoki Gdańskiej 

Pogoda w trakcie zdarzenia:    Wiatr: SSW 60-67 węzłów (szkwał), 

       widzialność ograniczona (ulewa) 

Skutki wypadku :      zatonięcie jednostki, brak ofiar w ludziach 

2.4. Informacje o zaangażowanych podmiotach z lądu i działaniach ratowniczych 

Podmioty zaangażowane: Centrum Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego (MRCC); załogi 

jachtów „IRS Challenger” oraz „Zoltar” 

Użyte środki: Jednostka ratownicza SZTORM 

Podjęte działania: Jacht „IRS Challenger” podjął z wody 4 członków załogi „Dużego Ptaka” 

natomiast „Zoltar jednego. „Sztorm” - przeszukanie miejsca wypadku w poszukiwaniu 

jednostki, potwierdzenie podjęcia wszystkich 5 członków załogi przez 2 w.w. jachty. 
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3. Opis okoliczności wypadku  

 

Rys. 1 – Zrzut ekranu z trasy wyścigu online o godz. 17:30 z pozycją jachtu.  

 

Pierwszego dnia Morskich Żeglarskich Mistrzostw Polski ORC tj. 28.06.2024  

o godz. 08:30 w Marinie, w porcie regat, odbyła się odprawa zawodów z organizatorami oraz 

sędzią uwzględniająca odprawę meteorologiczną oraz omówienie trasy regat, gdzie uczestnicy 

zostali poinformowani o przewidywanych warunkach meteo w późnych godzinach 

popołudniowych. Organizatorzy informowali o możliwości wystąpienia silnych i porywistych 

wiatrów.  

Jacht „Duży Ptak" rozpoczął wyścig o godz. 10:00 w ramach grupy B (jachty średniej 

wielkości). Na pokładzie znajdowało się pięciu członków załogi, posiadających doświadczenie,  

w  związku z  wcześniejszym udziałem w imprezach regatowych tego typu. Pogoda początkowo 

była korzystna dla żeglarzy, wiatr umiarkowany, a widzialność dobra. 

Do godz. 17:00 żegluga przebiegała w standardowych warunkach (wiatr 15-20 węzłów). Około 

godz. 17:25 załoga zauważyła ciemniejące chmury i formowanie się wału szkwałowego na 

horyzoncie. Podjęto przygotowania jachtu do żeglugi w pogarszających się  warunkach 

pogodowych – spinnaker został zdjęty, ale grot i fok pozostawiono postawione. 

Około godziny 17:30 jacht został nagle uderzony bardzo silnym podmuchem wiatru  

i przewrócił się na lewą burtę. Woda gwałtownie zaczęła zalewać wnętrze przez niezamkniętą 

zejściówkę. 

W związku z szybkim nabieraniem wody przez jednostkę załoga postanowiła opuścić pokład. 
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Po zauważeniu zdarzenia, jachty uczestniczące w regatach natychmiast przystąpiły do akcji 

ratunkowej. Jacht „IRS Challenger” jako pierwszy nadał sygnał MAYDAY przez radio VHF  

o godz. 18:00 i podjął z wody czterech członków załogi. Piąty został podjęty przez załogę jachtu 

„Zoltar”. 

Na miejsce dotarł również statek ratowniczy „Sztorm” z Morskiej Służby Poszukiwania  

i Ratownictwa (SAR). Przeszukano powierzchnię wody i nie stwierdzono pozostałości po 

jachcie oraz upewniono się że wszyscy członkowie jachtu „Duży Ptak” są bezpieczni. 

Uratowani żeglarze nie odnieśli obrażeń i nie wymagali hospitalizacji. 

 

4. Analiza i uwagi dotyczące czynników, które przyczyniły się do wypadku lub incydentu 

morskiego z uwzględnieniem wyników badań i ekspertyz 

Bezpośrednią przyczyną wypadku było gwałtowne zjawisko meteorologiczne, typowe dla 

sezonu letniego – wał szkwałowy z intensywnym podmuchem wiatru. Zmiana warunków była 

dostrzegalna, jednak jej intensywność przekroczyła prognozowane wartości. 

4.1. Czynniki mechaniczne/konstrukcyjne 

Jacht typu Mantra 31 posiada niską wolną burtę (0,85m) oraz otwarty kokpit. Ponadto 

niezamknięta zejściówka przyczyniła się do gwałtownego napływu wody do kadłuba jednostki.  

4.2. Czynniki ludzkie  

Załoga była doświadczona i wielokrotnie brała udział w regatach. Poleganie jednak na 

aplikacjach typu „Windy”, na której załoga się opierała, nie zapewnia optymalnego i w pełni 

miarodajnego oglądu dynamicznej sytuacji pogodowej. Załoga zdjęła spinaker jednak 

pozostawiła grot i fok, które po przewróceniu jednostki i kontakcie z lustrem wody 

uniemożliwiły podniesienie jachtu. Ponadto pozostawienie otwartej zejściówki istotnie 

przyczyniło się do prędkości nabierania wody do kadłuba co ostatecznie spowodowało 

zatonięcie jednostki.  

4.3. Czynniki organizacyjne  

Organizatorzy regat przekazali ostrzeżenia o możliwych ciężkich warunkach atmosferycznych 

w godzinach popołudniowych bazując na oficjalnych prognozach pogody. Uczestnicy byli 

informowani o obowiązku zachowania czujności i samodzielnego podejmowania decyzji  

o kontynuacji żeglugi. Organizator pozostawił ostateczną decyzję o kontynuowaniu zawodów 
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kapitanom jednostek uczestniczących w regatach o czym zainteresowani zostali poinformowani 

podczas odprawy. 

Sędzia regat nie podjął decyzji o przerwaniu wyścigu, wskazując na spełnienie przez jednostki 

minimalnych standardów OSR zgodnie z inspekcją przeprowadzoną na podstawie „Protokołu 

inspekcji wyposażenia jachtu wg. World Sailing OSR” (Rys. 3). 

4.4. Wpływ czynników zewnętrznych, w tym związanych ze środowiskiem morskim, 

na zaistnienie wypadku morskiego 

Zgodnie z analizą IMGW-PIB, wiatr około godziny 16:00 czasu miejscowego zachodni 2-3 B 

(2-4 m/s), maksymalna prędkość do 4 B (6 m/s), około godziny 17:00 wiatr zmienny 1-3 B (1-

3 m/s). Maksymalna prędkość wiatru zmierzona na stacjach zlokalizowanych wokół Zatoki 

Gdańskiej od godz. 17:00 do 18:00 nie przekraczała 8 B (18 m/s), jednak z uwagi na obecność 

liniowej struktury widocznej na zobrazowaniu radarowym (Rys. 2) nad Zatoką Gdańską, 

świadczącej o możliwości występowania wału szkwałowego oraz lokalny charakter zjawisk 

towarzyszących burzom, można przypuszczać, że maksymalna prędkość wiatru w rejonie 

zdarzenia mogła dochodzić do 10 B (około 90-100 km/h). 

 

 
Rys. 2 – Mapa synoptyczna z godziny 15:00 UTC oraz obraz radarowy z godziny 15:30 UTC 

28.06.2024 r. (Źródło: IMGW-PIB) 
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5. Opis wyników przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczących 

bezpieczeństwa i wniosków wynikających z badania  

Organizatorzy zawodów przeprowadzali inspekcję jachtów przed zawodami zgodnie  

z wymogami World Sailing OSR określającymi zalecenia/wymagania dotyczące jachtów  

i wyposażenia w zależności od typu żeglugi. Karta inspekcji (Rys. 3) była wysłana do 

wszystkich zawodników na kilka dni przed regatami. Znajdował się tam wyraźny punkt 

dotyczący gotowości do zamknięcia zejściówki jachtu w trudnych warunkach (zapobieganie 

gwałtownemu naborowi wody w dużym przechyle jachtu) oraz wymóg opisania bulajów „Do 

not open at sea” jak i wymóg posiadania żagli sztormowych lub głębokiego refu na grocie. 

Zgodnie z sekcją 3.08 OSR (Rys. 4) jacht powinien posiadać zamknięcia zejściówek 

umożliwiające ich natychmiastowe zamknięcie, jednak nie stanowi wprost że powinny one 

zostać zamknięte i zabezpieczone przez cały czas żeglugi. 

Załoga po znalezieniu się w wodzie zachowała się rozważnie i poprawnie, korzystając  

z kamizelek pneumatycznych oraz gwizdków aby zasygnalizować swoją pozycję i dzięki 

pomocy załóg z jachtów „IRS Challenger” oraz „Zoltan” została bezpiecznie podjęta z wody  

w przeciągu kilkunastu minut. Jacht „IRS Challenger” powiadomił również służby ratunkowe, 

które skierowały jednostkę ratowniczą „Sztorm”, który\a zakończyła akcję upewniając się że 

wszyscy członkowie załogi „Dużego Ptaka” są bezpieczni i nie potrzebują pomocy medycznej 

oraz potwierdzając zatonięcie jednostki. 
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Rys. 3 – Karta inspekcji jachtu 
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Rys. 4 – Sekcja 3.08 przepisów OSR 

 

 
Zdjęcie 2 – Jacht regatowy DUŻY PTAK widok na zejściówkę 
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8. Źródła informacji  

Materiały z wysłuchań sternika oraz organizatorów regat. 

Offshore Special Regulations 2024-2025 

Sprawozdanie MRCK Gdynia z akcji ratowniczej SAR 

Ekspertyza warunków meteorologicznych sporządzona przez IMGW-PIB w Gdyni 
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9. Skład zespołu badającego wypadek 

Kierujący zespołem  -  Maciej Rostrygin – Członek PKBWM 

Członek zespołu  -  Marek Szymankiewicz – Przewodniczący Komisji 

 
 

https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-duzego-ptaka/
https://zeglarski.info/artykuly/ostatni-lot-duzego-ptaka/

